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Inledning

Stockholm véxer och E18 som gar rakt genom Danderyd &r en viktig trafikled for en
vaxande Stockholmsregion. Med 6kad trafik 6kar bullret och spridningen av halsofarliga
partiklar. Dessutom klyver E18 Danderyd mitt itu och har blivit en barridar som g%r genom
centrala Danderyd. Men istallet for att se E18 enbart som ett problem, finns en mdjlighet
till utveckling. Centrala Danderyd, med sin narhet till kollektivtrafik, skulle kunna bli en
motesplats fér manniskor, istdllet for att bara vara en knutpunkt for trafik. Férutom att
skapa madjligheter for nya bostader, kan vi skapa forutsattningar for nya torg, kulturhus,
affarer och foretag.

Programmet “"Centrala Danderyd - program for fordjupning av dversiktsplanen” syftar till
att visa pa olika handlingsalternativ for att 3stadkomma en battre miljé i omradet langs
med E18. I programmet presenteras fyra scenarier: En I%ng tunnel, en kort tunnel, en
O6verdackning vid Danderyds sjukhus eller ingen tunnel alls. Alternativen skapar olika
mojligheter till miljéférbattringar och stadsutveckling i de centrala delarna av kommunen.

Mellan den 22 juni och 17 oktober 2016 har ett program fér fordjupning av dversikts-
planen for utvecklingen av centrala Danderyd varit ute p& samrdd. Under den tiden har
privatpersoner, féreningar, organisationer, kommuner och myndigheter haft mdjlighet att
tycka till om centrala Danderyds framtid. Denna sammanstallning ar en sammanfattning
av de ndrmare 160 yttranden som har inkommit under samradstiden.

Denna sammanstallning innehaller dven en sammanfattning av en mindre skoldialog som
genomfordes med tre av de skolorna som deltog i framtagandet av programmet.

OM VAD/VAR/HUR HUR - I DETALJ
PROGRAM FOP FOP DETALJPLAN
A - Politiskt stéall- Politiskt .. Juridiskt
ATGARDSVALS-  Foweic=tslr TERNATIV taliningsta- VAGPLAN oK it
STUDIE till att utreda gande till bygga
genomférande

Schematiskt processuppléagg f6r planerings- och prévningsprocessen enligt plan- och bygglagen
(6verste raden, FOP= férdjupad éversiktsplan) samt vdglagen (undre raden). Projektet befinner sig
nu i slutet av det férsta skedet, d§ program och 8tgérdsvalsstudie uppréttas.



Vad ar nasta steg?

Nadsta steg i processen ar att kommunfullmaktige fattar beslut om hur kommunen ska
arbeta vidare med projektet. Det beslutet berdknas kunna fattas infér sommaren 2017.
Om det beslutas att g vidare med nagot av tunnelalternativen pdbérjas arbetet med att
ta fram en fordjupning av éversiktsplanen. Det arbetet kan ta ett par &r. Under processen
ingar flera tillfallen fér dialog med medborgare, remissinstanser etc. Nar kommunfull-
méaktige antagit en fordjupning av 6versiktsplanen kan detaljplanearbete pabérijas.

Lasanvisning

I férsta kapitlet redovisas samtliga inkomna remissvar fran myndigheter och kommuner.
I andra kapitlet sammanfattas samtliga inkomma yttranden utifran ett antal tematiska
omraden. Efter varje tematiskt omréde finns kommunens sammanfattande kommentar.

I férslaget till ny kommuntéckande éversiktsplan, OP2030, anges strket I&ngs E18 som ett
utvecklingsomréde.



Sammanfattning

Mellan den 22 juni och 17 oktober 2016 har ett program for fordjupning av 6versikts-
planen fér utvecklingen av centrala Danderyd varit ute pa samrdd. Under den tiden har
privatpersoner, féreningar, organisationer, kommuner och myndigheter haft méjlighet att
tycka till om centrala Danderyds framtid. Denna sammanstallning &r en sammanfattning
av de knappt 160 yttranden som har inkommit under remisstiden.

Av de som tagit stillning féresprakar majoriteten att E18 bor férlaggas i tunnel. Flera re-
missinstanser, féreningar och privatpersoner framhaller att en tunnelférlaggning har po-
tential att bidra till positiv utveckling for kommunen och regionen i stort. Stockholms lans
landsting menar exempelvis att alternativen l1ang och kort tunnel leder till stérst potential
for stadsutveckling och har dessutom méjligheter att uppnd patagliga miljoférbattringar
och minska barrigreffekten mellan Danderyds olika kommundelar. Aven m%nga privatper-
soner foresprakar den 18nga tunneln och framhaller att den ger bast férutsattningar for
att bygga bostéder och skapa ett mer levande och innehallsrikt centrum. Nagra privat-
personer ar skeptiska till forslaget om att Idagga E18 i tunnel och menar att det ar orealis-
tiskt att kommunen befolkningsmassigt ska dubbleras. Andra framhaller att den tekniska
utvecklingen automatiskt kommer att I6sa problemen med E18 och hanvisar bland annat
till elbilar och tyst asfalt.

Lansstyrelsen beddémer att de av Trafikverket aktuella och planerade atgérder ar tillrack-
liga for att begransa miljo- och halsoeffekterna lokalt. De anser dock vidare att program-
forslagets omfattande atgarder i form av tunnelférlaggning och éverddckning skapar méj-
ligheter till en stadsutveckling kring E18 som &r positiv for kommunen och hela regionen.
Beddmningar om 3tgdrdernas genomférbarhet bor géras med stor forsiktighet eftersom
Trafikverkets dtgardsvalstudie inte &r klar &n. Hansyn till bland annat miljdkonsekven-
serna for vatten och luft maste beaktas i vidare planering eftersom Iuft och vatten kan
pdverkas av en tunnel.

Det &r positivt att kommunen inte planerar att lagga bebyggelse ovanpa en eventuell
Overdackning av vagen eftersom E18 i framtiden ska vara mdjlig att anvanda for alla
slags transporter av farligt gods och att detta ska vara en utgdngspunkt i den fortsatta
planeringen.

Lansstyrelsen anser att kulturmiljé- och stadslandskapsutredningens slutsatser ar valdigt
relevanta. Vissa delar i utredningen kan dock lyftas fram. Det ar bland annat angeldget
att studera landskapets varden och métet mellan ny och éldre bebyggelse, bl.a. vid Dan-
deryds kyrka och riksintresset Stocksund. Fornlamningar som finns kvar bér bevaras. Det
ar positivt att en av inriktningarna for utvecklingen av stadsmiljén inkluderar naturmiljo-
och halsopaverkan samt 6kad biologisk mangfald. Den fortsatta planeringen bor sarskilt
hantera aspekter som barnperspektiv, lokal gronstruktur och kopplingar till den regionala,
det biologiska kulturarvet, samt klimatanpassning. Ett antal utredningar bér genomféras
i nasta planeringsskede. Detta galler till exempel utredningar om déversvamningsrisk, en
riskbeddmning om Roslagsbanan ska dras om och en férdjupning av kulturmiljéanalysen.
Aven en miljdkonsekvensbeddémning ska genomféras som del av en férdjupad dversikts-
plan.



Ett flertal yttranden berér halso- och miljdaspekter sdsom buller, partiklar och utslapp.
Bade remissinstanser och privatpersoner pdpekar att en tunnel behévs eftersom de
skolor och férskolor som ligger nara E18 idag paverkas i stor omfattning av buller och
luftféroreningar.

Trafik och infrastruktur diskuteras i flera av remissvaren. Flera remissinstanser, bland an-
nat Vallentuna kommun, Taby kommun och Tillvéxt- och regionplanenamnden ser positivt
pa att det utvecklas en bytespunkt vid Danderyds sjukhus fér Roslagsbanan, tunnelbana
och bussar. En del yttranden galler kollektivtrafik, dér bade Roslagsbanan och en eventu-
ell férlangning av tunnelbanan tas upp.

Kommunens grénstruktur tas upp i flera yttranden. Det ar framférallt fragor kopplat till
parker, rekreationsomraden och spridningskorridorer som tas upp i remissvaren. Flera
menar att en tunnelférlaggning skapar mdéjligheter att, genom tillskapandet av grona
kilar, battre knyta samman kommunens delar och varna om djur och natur. Andra &r oro-
liga att bebyggelseutvecklingen kommer innebara att grénytorna naggas i kanterna.

N&gra yttranden beror fragor kopplade till ekonomi och finansiering. Vissa privatpersoner
och féreningar staller sig exempelvis fragande till hur projektet kommer att finansie-

ras. Vissa menar att det ar positivt att kommunen kan finansiera projektet med hjalp av
byggratter. Andra framhaller att staten bér vara med och medfinansiera projektet efter-
som det ar en statlig vag.

Ett antal privatpersoner ar intresserade att veta vad det innebdr att ha en fastighet inom
ett sa kallat utpekat utvecklingsomrdde samt vad detta kan fa for konsekvenser for fast-
ighetsagare och hyresgaster.

I samband med att programmet fér centrala Danderyd var ute pd samrad, gjordes en
skoldialog med tre skolor i Danderyd. Syftet var att bredda samradet och & in synpunk-
ter frdn en grupp som vanligtvis kan vara svara att fanga in i samrad. Sex skolor, som
pa nagot satt deltog i dialogen under varen 2015 kontaktades. Av dessa méjliggjordes
tre dialoger. Generellt tyckte eleverna att 13ng eller kort tunnel verkar vara de bésta
alternativen. Dock tyckte de att det &r en nackdel att det tar lang tid. Aven kostnaden
for tunneln var ndgot eleverna framhavde som mindre positivt. Gallande 6verdackning
och ingen tunnel var den generella asikten att det kandes "fjuttigt” och vissa tyckte att
man likavéal kunde gd "all in” fran bérjan. Det kunde vara risk for att éverdackning eller
ingen tunnel och endast sma atgarder inte skulle récka till. Nagra elever lyfte att de dyra
dtgarderna kanske inte skulle behévas om 10-20 ar eftersom elbilen kommer sld ut den
bransledrivna bilen.



Sammanfattning av remissinstansernas
svar

I detta kapitel redovisas en sammanfattning av remissinstansernas inkomna samradssvar.
Vissa svar redovisas i sin helhet, medan 18nga svar i vissa fall har kortats ner. Samtliga
remissvar finns att tillgd via kommunledningskontorets plan- och exploateringsavdelning.

Lansstyrelsen i Stockholms lan

a lokalt. Programférslagets omfattande atgarder i form av tunnelféridaggning och éver-
dackning skapar dock méjligheter till en stadsutveckling kring E18 som &r positiv for kom-
munen och hela regionen. Den dtgérdsvalsstudie som fortfarande pagar fér E18 tar fram-
for allt utgdngspunkt i kommunens stadsutvecklingsplaner. Darfor ar det ocksd kommunen
som initierat, driver och finansierar atgérdsvalsstudien. Trafikverket och Trafikférvaltningen
ar medverkande. Detta forhadllande behéver tydligt framgad i planhandlingarna. Eftersom
dtgardsvalsstudien annu inte ar klar, &r dtgardernas genomférbarhet &nnu inte utredd.
Beddmningar om atgardernas genomférbarhet bor darfér géras med stor forsiktighet.

Samband med oversiktsplanen

Foér en &ndring av 6versiktsplanen genom en férdjupning géller samma krav pa innehallet
som for dversiktsplanen i évrigt. Sambanden med och konsekvenser fér éversiktsplanen
som helhet ska redovisas.

Bostadsmarknaden

Det &r positivt att kommunen i sina ekonomiska berakningar utgatt frn en viss procentan-
del hyresratter. Fér att uppna en god utveckling i kommunen skulle det dock vara bra om
kommunen i det fortsatte arbetet fordjupar diskussionen hur den sociala situationen ser ut
bland olika grupper som bor i Danderyd, samt vilken typ av grupper kommunen férvantar
sig ska flytta in.

Riksintresse 3 kap. 8 § miljobalken, eldistribution

Inom aktuellt planomrade finns 220 kV-ledning, en 400 kV-ledning samt en kraftstation.
Svenska kraftnat har ledningsratt for de befintliga kraftledningarna. Se Svenska kraftnats
yttrande for ytterligare information om férhallanden inom planomradet.

Miljokvalitetsnormer vatten

Det &r positivt att redan ianspraktagen mark tillgéngliggérs for bebyggelse och darmed
minskar belastningen av oexploaterad mark. Vid alternativet med den langsta tunneln
maste man beakta spricksystem, hydraulisk konduktivitet och kontakt med urbergsfére-
komsten Taby-Danderyd (SE659439-162852) och dess vattentakter.

Vid planering av nya bostadsomraden maste yta avséattas for rening av dagvatten. Rening
behover ske till sddan grad att forhallanden forbattras jamfort med nuvarande forhallande.

Miljokvalitetsnormer luft

Beroende pa ldngd av tunnlar och trafikmangd kan luften i tunnel pdverka hélsan for de
som dagligen utnyttjar strackan. Det finns utredningar fr@n Férbifart Stockholm som kan
utnyttjas i fortsatt arbete.



Férutom tunnellésning for trafiken pd E 18 bér kommunen dven se pa atgérder for att
minska transportbehovet 1&ngsiktigt.

Farligt gods

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att E18 Norrtaljevdgen dven i framtiden ska vara
mojlig att anvanda for alla slags transporter av farligt gods och att detta ska vara en
utgdngspunkt i den fortsatta planeringen. N&r det géaller den fortsatta riskhanteringen
ar det positivt att kommunen inte planerar att lagga bebyggelse ovanpd en eventuell
overdackning av vagen.

Lansstyrelsen bedémer inte att olycksrisker kommer vara av avgérande betydelse for
vilket scenario som &r mest lamplig att ga vidare med utifr@n beskrivningarna i program-
handlingarna. Oavsett vilket scenario som valjs, rekommenderar ldnsstyrelsen dock att
kommunen utreder olycksriskerna fran E18 i god tid fére att bebyggelsestrukturer l1aggs
fast i forslag till detaljplaner.

Inom omradet for den férdjupade dversiktsplanen finns dven en sekundéar transportled
for farligt gods, Vendevagen. Denna behdver beaktas i det fortsatta riskhanteringsarbe-
tet.

Oversvamningsrisk

Den féreslagna utvecklingen av omrddet kommer att férandra floédena av dagvatten. En
av Lansstyrelsen framtagen kartering visar att vatten kan ansamlas inom stora delar av
omradet fér den férdjupade dversiktsplanen. Till det fortsatta planeringsarbetet behéver
kommunen utreda hur bebyggelsen paverkas vid kraftig nederbérd och om eventuella
dtgarder, till exempel hojdséttning av byggnader eller dagvattendamm, behéver vidtas
for att motverka 6versvamningsproblematik som planen kan ge upphov till.

Fororenade omraden
Det &r viktigt att frAgan avseende férorenade omraden lyfts tidigt i efterféljande detalj-
planearbete.

Roslagsbanan

Lansstyrelsen anser att risken fér ursparning behéver beaktas om ny dragning av Ros-
lagsbanan kommer att ske. En riskbedémning behéver visa pa vilka skyddsavstand och
skyddsatgéarder som behéver vidtas. Likasa behdver riskerna bedémas med eventuell
placering av spar och hallplats fér Roslagsbanan ovanpa éverdackningen.

Luftfart
Hbéga objekt ska av flygsdakerhetsskal aven meddelas Transportstyrelsens luftfartsavdel-
ning.



Kulturmiljo

Slutsatserna kring kulturmiljévarden i kapitlet stadslandskapet ar hégst relevanta. Det
bor dock fértydligas att kulturmiljoperspektivet behandlas i detta kapitel.Detta skulle vara
till stéd for riktlinjen gallande hanteringen av historiska varden. Denna riktlinje ar valdigt
Overgripande och bér utvecklas mer i enlighet med analysens slutsatser. Samtidigt bor
den lyfta fram behovet av en narmare inventering av kulturvarden i bebyggelse och land-
skap samt att antikvariska konsekvensbeskrivningar tas fram i kommande planarbeten.

Lansstyrelsen instémmer med att det @r angeldget att studera landskapets varden

och moétet mellan ny och aldre bebyggelse, bl.a. vid Danderyds kyrka och riksintresset
Stocksund. En annan central aspekt att arbeta vidare med ar hur landsvagsstrackningens
I&nga historia ska kunna vara avlasbar vid en eventuell 6verdackning med fértatning,
samt hur ny bebyggelse tar hansyn till de bebyggelsekaraktarer som finns i kommunen.

Danderyds kyrka
Det finns skal att studera om en dverdackning kan ge mdjlighet till att forstérka kultur-
historiska varden och rumsliga samband vid kyrkan.

Fornlamningar
Den fortsatta planeringen for omradet bor anpassas sa att det blir méjligt att skydda de
kvarvarande lamningarna. Utgdngsldget &r att bevara de fornldamningar som finns kvar.

Gronstruktur

Det &r positivt att en av inriktningarna for utvecklingen av stadsmiljon inkluderar na-
turmiljé- och halsopdverkan samt 6kad biologisk mangfald. Lansstyrelsen anser att den
fortsatta planeringen sarskilt bor hantera aspekter som barnperspektiv, lokal gronstruk-
tur och kopplingar till den regionala, det biologiska kulturarvet, samt klimatanpassning.

Miljobeddmning

En miljdbeddémning ska géras for éversiktsplanen. Samrdd, framtagande av rimliga alter-
nativ och redovisning av motiv till valda alternativ ar viktiga inslag i miljébedémningen.
Hur processen gatt till och de bedémningar som gjorts ska redovisas i en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB).

Avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningens innehall ska géras i samrad med lans-
styrelsen. I och med att kommunen valt att samrdda om program for férdjupning av
dversiktsplanen anser lansstyrelsen att samrddet &ven fungerar som samrad om av-
gransning av miljébedémning. Lansstyrelsen anser att programmet fungerar som under-
lag for att lyfta de frdgor som kan komma att medféra betydande miljépaverkan. Pro-
grammet utgdr ocksa fran ett nollalternativ samt olika utbyggnadsférslag.

Stockholms lans landsting

Landstingets yttrande utgdr fran ett samlat regionalt utvecklingsperspektiv utifrdn lands-
tingets roll som regionplaneorgan for Stockholms lan samt som ansvarig for den strate-
giska trafikplaneringen. Landstingets trafikférvaltning har medverkat i remissarbetet och
avger inget eget yttrande.
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Landstinget &r positivt till idén om en férlaggning av E18 i en lang tunnel genom kom-
munen, liksom den bebyggelseutveckling det kan medféra. Landstinget vill samtidigt
poangtera att det ar angeldget att fortsatt studera konsekvenserna och utvecklingsmaj-
ligheterna fér dvriga delar av kommunen, oavsett vilket scenario som blir av och nar i
tiden det sker.

Fran ett regionalt perspektiv vill landstinget understryka det positiva med att kunna for-
ldgga E18 i tunnel eller att verdacka del av stréckan, bade for de patagliga miljéforbatt-
ringar som kan uppnas, men ocksa for att minska barridreffekten mellan stadsdelar och
utveckla centrala Danderyd till en attraktiv stadsmiljo. Potentialen att utveckla Danderyds
sjukhus och Mérby centrum fran bade ett stadsutvecklings- och kollektivtrafikperspektiv
bedéms som stor.

De fyra olika scenarierna medfor alla olika mdjligheter till bostadsbyggande. Alternativen
I8ng och kort tunnel leder till stérst potential for stadsutveckling och till ett patagligt bo-
stadstillskott, och &r ur den aspekten och fran ett regionalt perspektiv ddrmed mest for-
delaktiga. Befolkningen i Ianet berdaknas 6ka med ca 1,1 miljoner fram till 2050. Det talar
for behovet av en stadsutveckling dar bland annat anvédndandet av regionens befintliga
resurser, daribland kollektivtrafiksystemet, kan effektiviseras och utvecklas.

Landstinget noterar att ett tydligt resonemang kring tunnelns betydelse fér framtida prio-
riterade led for farligt gods saknas i samband med att den gamla motorvdagen gors om till
stadsgata. En tydlig beskrivning kring hur tunneln skulle paverkas av att vara prioriterad
led for farligt gods, och hur den gamla vdgen ska hanteras dr angeldget att redovisa.

En forlaggning av E18 i tunnel skulle, enligt programmet, innebara en andring av vagens
strackning och darmed aven krava en forflyttning av Roslagsbanan. Landstinget konsta-
terar att E18 ar en regionalt viktig forbindelse fér kollektivtrafiken till och frdn nordost-
sektorn, med en viktig bytespunkt vid Danderyds sjukhus, och ser positivt p& méjligheten
att koppla Roslagsbanan till tunnelbanan for att skapa en &nnu battre bytespunkt. Frdgan
behdver dock utredas ytterligare och mdjligheten till finansiering belysas.

Landstinget vill poangtera att Roslagsbanan har pekats ut som riksintresse for kommu-
nikationer, vilket bland annat innebér att Roslagsbanan skall skyddas mot dtgérder som
kan patagligt férsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Ytterligare aspekter
att beakta i det kommande arbetet ar buller, vibrationer och elsakerhet. Detta galler aven
frdn tunnelbanan som finns i sédra delen av planomradet.

Kollektivtrafikkorfalt kravs p% E18 for en godtagbar kollektivtrafik, liksom god framkom-
lighet for busstrafiken i trafikplatser och dvriga vagnatet. Landstinget ser darfoér positivt
pa den riktlinje som anger att gdende, cyklister och kollektivtrafik ska ges prioritet. Det
ar i enlighet med miljdmalsberedningens klimatstrategi for Sverige dar kollektivtrafik,
gang och cykeltrafik &r normgivande i stadsutveckling. Landstinget saknar ett resone-
mang kring hur det regionala cykelstrdket genom kommunen kan férbattras.

Landstinget tolkar programmet som att de tva tunnelscenarierna och éverdackningen

skulle kréva en flytt av spardepan i Mérby och vill betona bedémningen att en flytt av
Mérbydepan &r méjlig om tidigast 15 ar.
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Givet att programmet ar av mycket dvergripande karaktdr, och att kommunen ar i ett
tidigt skede av sin planering, ser landstinget fram emot en fortsatt planprocess med ett
tydligt fokus pa vikten av en blandad och mangfunktionell stadsmiljé som kravs foér en
god livsmiljo for invanarna. Landstinget ser dven fram emot en miljékonsekvensbeskriv-
ning, samverkan med grannkommuner samt en redogorelse for hur riksintresset for
kulturmiljévard och 6vriga vdrden och samband ska sékerstallas och bevaras.

Trafikverket

Trafikverket tydliggdr att en éverdackning av samhallsekonomiska skal inte &r en miljo-
och halsodtgérd, dvs en 3tgérd att ta till for att hantera miljé- och halsoproblematik som
huvudsyfte, dven om den kan resultera i forbattrad narmiljo, och anser att éverdackning-
ar kan vara forenade med luftféroreningar.

Trafikverket arbetar pd en rad olika satt fér att hantera miljo- och hélsopaverkan fran
trafiken pd E18 och bedémer att dessa aktuella och planerade atgérder &r tillrackliga.
Detta anses inte framgd av programmet. Atgarderna som foreslas i programmet anses
inte nddvandigtvis vara en férutsattning for att klara miljé- och halsoproblematiken eller
sakerstélla riksintresset.

Trafikverket lyfter att det &r kommunen som initierat, driver och finansierar atgardsvals-
studien och att Trafikverket och Trafikforvaltningen &r medverkande eftersom utgdngs-
punkten fér atgardsvalsstudien framfér allt &r kommunens stadsutvecklingsplaner. Detta
bor tydliggoras.

/&tgérdsvalsstudien ar inte klar, detta bor fortydliggoéras. /&tgérdernas genomforbarhet
annu inte utredd. Bedémningar om atgdrdernas genomférbarhet bér géras med stor for-
siktighet.

Trafikverket ser ett behov av att klargdra syftet med programforslaget och ett fortsatt
arbete med en férdjupad Oversiktsplan och att samtidigt ge en tydligare bild av stadsut-
vecklingsambitionerna snarare @n de relativt detaljerade strackningsalternativen fér E18,
vars genomférbarhet i dagsldget ar hogst osdkra.

Programmet bér fortydliga for att 6ka forstaelsen: Vad kommer stadsutvecklingen att
innebdra? Vad kan detta innebédra, hur kan det komma att se ut, vad blir trafikalstringen,
hur behéver den lokala trafikinfrastrukturen och bebyggelsen planeras for att exempelvis
inte innebara nya barridreffekter stérre @n de befintliga?

I det fortsatta arbetet ar det positivt att underséka madjligheten till 6verdackning men
denna far inte aventyra E18:s funktion, varken idag eller i framtiden. Flera utredningar
kommer att behdvas.

Generellt galler Trafikverkets rad for tunnel ocksd for dverdackningar. Dértill behover for-
djupade riskbedémningar goras. Foljande utredningar féreslds genomféras och redovisas
i ett tidigt skede: tekniska férutsattningar, paverkan pa riksintresset, kapacitet, restrik-
tioner for trafiken, stérningar p& omgivningen och trafikleden, finansiering och genomfér-
barhet.
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Den specifika kopplingen till dversiktsplanen for just detta programférslag bor tydliggo-
ras.

E18 utgdr ett riksintresse fér kommunikationer, vilket behéver framga tydligare.
Programfdrslaget hanvisar till en inaktuell basprognos. Nyare finns.

Aven steg 1-3 atgarder kan vara stora atgarder. Detta anser Trafikverket inte framgar av
programmet.

Kommunforbundet Stockholms Lan
Kommunférbundet Stockholms 1an (KSL) meddelar att de inte kommer I&mna nagra syn-
punkter pd samradet.

Stockholms lans museum

Stockholms lans museum ser positivt p& Danderyds kommuns avsikter att forlagga E18
i tunnel och darmed férbattra forutsattningarna for de befintliga kulturmiljéerna. Detta
géller sarskilt omrddet invid Danderyds kyrka.

Lansmuseet delar dven de slutsatser som gérs angdende kulturmiljéer i "Inledande ana-
lys av stads- och landskaps bild", 2015-10-12. Sarskilt viktigt ar att Danderyds kommun
tar fram ett kunskapsunderlag fér bebyggelsen som tillkommit efter 1950. Det saknas
dock tva specificerade miljéer som har hégt kulturhistoriskt varde och ligger i direkt
anslutning till nuvarande E18, Morby verkstader och vagnhallar samt Danderyds sjukhus.
Stockholms Idns museum ser fram emot att ta del av Danderyds kommuns fortsatta ana-
lyser av sina centrala delar.

Polismyndigheten

Polismyndigheten énskar att ett brottsférebyggande tankande finns med i detta tidiga
skede av planering. De dnskar ocksad att det i den slutgiltiga planbeskrivningen av omra-
det bor fa finnas med ett stycke som upptar det brottsférebyggande/trygghetsrelaterade
tankandet. Kanske i form av en rubrik av typen "Bebyggelseinriktade hinder mot brott".

Polismyndigheten har tagit fram férslag pa de tva punkterna — dka upptéacktsrisken och
forsvara genomférandet av brott. En 6kad upptécktsrisk forsvarar ocksa genomférandet
av brott. Polismyndigheten ar fér en blandad bebyggelse, d.v.s. arbetsplatser och bosta-
der i samma omrade. Detta gér att omradet &r befolkat dygnet runt med informell social
kontroll.

Byggnaderna bér utformas och placeras sa att garningsman inte kan gémma sig eller
begd brott pa insynsskyddade stéllen. D& det byggs nytt &r det ocksd bra om det redan
fran borjan installeras ett ordentligt skalskydd. Med skalskydd menas frén fabriken mon-
terade 13sbara terrass- och fonsterhandtag- samt dorrlds med hakregel. Dérrar bor vara
forsankta i huslivet sd att en negativ brytvinkel uppstar. Det &r ocksd viktigt att omrddet
far dverblickbarhet och ratt belysning. Efterstrava att platser och strak &r vél éverblick-
bara for att inte skapa lagen gynnsamma fér ran och éverfall. Undvik nischer, vrar, hérn
eller vegetation intill gdngvagar dar det gar att gédmma sig. Platser och strak ska vara &n-
damalsenligt belysta, utan att blanda, for att undvika kanslan av utsatthet och otrygghet.
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Vid planeringen av omradet &r det en fordel att férséka dela in omradet i privata, halvpri-
vata, halvoffentliga eller offentliga rum genom portaler, hackar och dylikt.

Samla gérna olika trafikslag sdsom bilar, cyklar och gdende synliga intill varandra i paral-
lella strdk for att starka den informella bevakningen. Minimera gangvégarnas antal och
langd. Lokalisera dessa till angransande stadsdelar for att héja narvaron av manniskor.
Férbindelse mellan kollektivtrafik och bostad, arbete och service bér ske langs bostadsbe-
byggelse.

Polisen i Lokalpolisomrade Taby, staller sig sjélvklart till kommunens férfogande om yt-
terligare synpunkter énskas vad galler trygghet och brottsférebyggande dtgérder. Po-
lismyndigheten 6nskar, i ett senare skede, dven ha en brottsforebyggande dialog med
utsedd byggherre.

Lantmateriet

Lantmaéteriet har inga synpunkter pa forslaget men vill framféra att det i fortsatta detalj-
planearbeten ar viktigt att tidigt i planskedet redovisa samtliga tekniska, organisatoriska,
ekonomiska och fastighetsrittsliga frégor och en konsekvensbeskrivning av dessa. Detta
ska redovisas i ett s tidigt skede som méjligt for att genomférbarheten i forslaget ska
kunna bedémas. Det &r darfér dven viktigt att utredningar inom ovanstdende frdgor gors
infor samradsskedet i detaljplaneprocessen.

Solna stad
Solna stad meddelar att de har inga synpunkter.

Sollentuna kommun
Sollentuna kommun meddelar att de har inga synpunkter.

Taby kommun

Taby kommun anser att det ar positivt att Danderyd vill véxa och att programmet tittar
pd hur det kan skapas forutsattningar for fler bostader och arbetstillfallen i goda kollek-
tivtrafikldgen. Det &r ocksd bra att programmet visar pa battre omstigningsméjligheter
mellan Roslagsbanan och tunnelbanan vid Danderyds sjukhus.

Taby lamnar darutdver synpunkter pa vad kommunen anser &r viktigt att ta med i det
fortsatta arbetet med en férdjupning av dversiktsplanen for centrala Danderyd, mot bak-
grund av Tabys arbete for att utveckla den regionala stadskarnan Taby centrum -Arninge
och pagdende arbete inom Stockholm Nordost fér utvecklad kollektivtrafik.

Kommunen anser att det i programmet saknas en diskussion om hur centrala Danderyds
utveckling forhaller sig till den regionala stadskdrnan Taby centrum-Arninges roll i nord-
ostsektorn. Det fortsatta arbetet behdver beskriva detta.

Taby kommun informerar om kommunens egna utbyggnadsplaner dar det idag planeras
och byggs ut fér ca 12 000 bostdder i centrala Taby och Arninge. Ytterligare bostader
utreds i arbetet med en fordjupning av Oversiktsplanen for centrala Taby (den regionala
stadskarnans sydvastra tyngdpunkt). Nar Arninge resecentrum byggs ut forstarks mojlig-
heterna for fler att resa med kollektivtrafik, sdvél resenérer fran andra nordostkommuner
som invanare och verksamma i Arninge. Den nya stationen i Arninge bidrar ocksa till att
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den regionala stadskarnans tva tyngdpunkter kopplas samman pa ett battre satt an idag.

Programmet for centrala Danderyd anger mdjligheter till att koppla tunnelbana alterna-
tivt tvarsparvag vasterut mot Sundbyberg och Solna. Téby anser att de scenarier dar en
sadan koppling kan méjliggéras tydligare skulle kunna visa de prioriterade trafikstrakens
innehdll samt var nya spar eller annan stomtrafik utreds i ett stérre och regionalt sam-
manhang. Taby saknar ocksd hanvisning till hur féreslagen ny infrastruktur forhaller sig
till 6vriga natet och till andra utpekade regionala kopplingar i RUFS och trafikférvaltning-
ens stomnatsplan. Det behdver utvecklas i det fortsatta arbetet.

I scenario 13ng tunnel ligger tunnelmynningen i narhet till kommungransen. Taby ser att
en tunnelmynning i det skisserade ldget paverkar boende och verksamma i Lahéll nega-
tivt, i och med forstarkt bullereffekt i narheten av mynningen. Redovisning av bulleref-
fekter och paverkan pd narliggande befintliga omrdden vid tunnelmynningarna behéver
darfor fordjupas i det fortsatta arbetet.

Precis som Danderyd lyfter i programmet s& kommer 6kade trafikmangder att paverka
dven Taby, i ldgen dar det planeras for en tat stadsmiljé och manga fler boende och verk-
samma. Liksom i Danderyd paverkar E18 ocksd omkringliggande bebyggelse med buller
och luftféroreningar och utgér en kraftig barriar. E18:s barriareffekt @r en av de stora
utmaningarna for att utveckla centrala Taby till en fungerande, ssmmanhdngande och tat
stadsmilj6. Taby kommer utreda férutsattningar och genomférbarhet fér tunnelfériagg-
ning av E18 fran kommungransen mot Danderyd och fram till Viggbyholms trafikplats un-
der hosten 2016, som en del i arbetet med fordjupningen av 6versiktsplanen for centrala
Taby. Det fortsatta arbetet i sdval Taby som i Danderyd behéver samordnas.

Danderyds sjukhus ar en av regionens viktigaste bytespunkter. Bytespunkten ar en viktig
omstigningspunkt foér resenarer frdn hela nordostsektorn och dess funktion behdver
utvecklas i det fortsatta arbetet, oavsett om den ska utvecklas till en mer samlad resan-
denod med omdragning av Roslagsbanan narmare sjukhuset och tunnelbanan eller inte.
Aven sjukhuset i sig ar en regional angeldgenhet och en viktig arbetsplats. Sjukhusets
roll i regionens utveckling skulle med férdel kunna beskrivas och studeras.

Roslagsbanan @r en gemensam angelagenhet for hela nordostsektorn, vilket behéver
framga i det fortsatta arbetet. F6r Tabys del handlar det om hur en ny resandenod i
centrala Danderyd forhaller sig till planerat resecentrum i Arninge och det gemensamma
arbetet i nordost for nya férbindelser till Arlanda och City. Beroende pa vilket eller vilka
scenarier som utgor inriktning for fordjupningen av dversiktsplanen fér centrala Danderyd
behdver omdragningen av Roslagsbanan fortydligas och diskuteras i ett stérre samman-
hang mot bakgrund av 6évriga planerade dtgarder pa Roslagsbanan.

Taby saknar diskussion om infartsparkering fér bil och cykel i programmet och behovet
av utbyggd infrastruktur for cykel. Fér nordostsektorn ar det sadrskilt viktigt med snabba
cykelstrak in mot City och viktiga malpunkter i Danderyds kommun. Det innebar attrak-
tiva och gena cykelbanor byggda foér cykelpendlare genom Danderyd och att den fortsatta
planeringen tar hansyn till ytor fér detta. Parkering &r ocksa en viktig fraga som behéver
belysas liksom busstrafiken i de nya stadsmiljéerna.
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Om E18 kan forlaggas i tunnel kan Danderyd utveckla stationssamhallet med tydliga och
gena strak mot stationerna och skapa goda forutsattningar for hallbara resor. Det fort-
satta arbetet kan med fordel belysa stationssamhallena som kan skapas vid exempelvis
Moérby centrum och Danderyds sjukhus.

Vallentuna kommun

Ambitionen i programmet dverensstammer val med Vallentuna kommuns ambition att
tillsammans med 6vriga Nordostkommuner ta ansvar for en stor del av Stockholmsregio-
nens tillvéxt och skapa forutsattningar for 100 000 nya invanare och 50 000 nya arbets-
tillfallen.

V&g E18 utgér idag huvudstraket for vagtrafik i Nordostsektorn och &r av stor betydelse
for trafikforsérjningen da stérre delen av sektorn saknar kapacitetsstark kollektivtrafik.
Vallentuna kommun ser positivt pd att bytespunkt Roslagsbana, tunnelbana och bussar
utvecklas samt att 3tgarder for att férhindra problem med kder och trangsel for fordons-
trafiken hanteras i det fortsatta arbetet med den fordjupade Oversiktsplanen. Kommunen
ser positivt pa att programmet har tagits fram parallellt med atgardsvalstudien som utgor
underlag till 16sningar for trafiksituationen idag och p& langre sikt for aktuell strécka av
E18.

Svenska kraftnat

Eventuella konflikter mellan en ny elférbindelse i tunnel mellan stationerna Anneberg och
Skanstull och framtida ombyggnadsplaner fér E18 och har tidigare varit uppe fér dialog
mellan Svenska kraftnat och Danderyds kommun. Svenska kraftnat framforde da syn-
punkten att ndgon konflikt inte bér féreligga da Anneberg-Skanstull Tunnel gar pa stort
djup i omraédet och stérsta méjliga hdnsyn har dven tagits till framtida infrastrukturpla-
ner. Nagon konflikt med framtida nedgravning av E18 bedéms inte som sannolik.

Det finns dock andra tunnlar i omrddet som befinner sig i grunt l&ge i omradet och Dan-
deryds kommun rekommenderas att utreda narmare.

Skyddszonen langs den planerade kabeltunneln mellan Anneberg och Skanstull kommer
att vara 10 meter utanfér tunneln. Samrad med Svenska Kraftnat maste dock &ven ske
for de fall en ny tunnel ska byggas dven utanfér denna zon (inom cirka 30-50 meter).
Svenska kraftnat har ledningsratt for de befintliga kraftledningarna som ar av betydelse
for rikets elférsérjning. Ledningsratten innebér att dtgérder som p& nagot satt inskranker
Svenska kraftnats verksamhet, inte far vidtas pa fastighet som belastas av ledningsrét-
ten. Svenska Kraftnat forutsatter en fortsatt god dialog och samrdd med kommunen och
vill att vara intressen beaktas i det fortsatta planeringsarbetet.

Norrvatten

I det aktuella planomradet, ligger Norrvattens huvudvattenledningar av dimensioner 200
- 800 mm. Norrvattens rattigheter for ledningarna anges i erhdllina uppl3telser av led-
ningsratter. For arbeten inom Norrvattens ledningsrattsomrade for huvudvattenledningen
erfordras avtal med Norrvatten om utférandet samt ett godkdannande av bygghandlingar
och ritningar. N&r projektering pabérjas av kommande anldggningar, vagar och byggna-
der mm inom eller intill ledningsrattsomradet, skall handldggare pa Norrvatten kontaktas.
Inom planomradet finns Norrvattens huvudvattenledningar pa flera platser med koppling
till olika scenarier, samt eventuella arbeten for att skapa "Huvudstrak" ifall tunnlar eller
overdackning anordnas.
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Storstockholms brandforsvar

Riskhantering i fysisk planering

Storstockholms brandférsvar (SSBF) anser att riskhantering bor utgéra en central del

i den fysiska planeringen inom det berérda utvecklingsomrddet. SSBF saknar resone-
mang och stallningstagande kring riskhantering i foreslaget program. For en effektiv och
konsekvent hantering av risker behdver detta starta i ett tidigt skede. Malet bor vara att
riskhanteringen bérjar i den fordjupade 6versiktsplanen och sedan fortsatter i detaljpla-
ner med en stegvis 6kande detaljgrad. Initialt bor en dversiktlig riskbeddmning utforas
dar hansyn tas till det aktuella omrddet. Riskbeddmningens detaljniva bér speglas utifran
den befarade risken, det vill siga om risknivan befaras vara hég bér riskbedémningen
med tillhérande riskanalys vara av detaljerad karaktar och vice versa. Miljobalk (SFS
1998:808) 2 kap. 6 § stipulerar att "Fér en verksamhet eller atgard som tar i ansprak
ett mark- eller vattenomrade ska det véljas en plats som &r lamplig med hansyn till att
dndamalet ska kunna uppnds med minsta intrang och oldgenhet for méanniskors hélsa
och miljon". Denna paragraf, bendmnd lokaliseringsprincipen, utgér en hérnsten i risk-
hantering i fysisk planering. Lokaliseringsprincipen galler all bebyggelse och i denna
beddémning behdver ett antal faktorer beaktas. Det 18ngsiktigt robusta samhallet kan
endast uppnds om denna princip tillampas strikt och kontinuerligt. Lokaliseringsprincipen
ar sarskilt viktigt vid planering av skyddsvard verksamhet, sdsom skolor etc. SSBF anser
att skyddsvérd verksamhet ej bor lokaliseras i riskutsatta omraden sdsom i narheten av
farligt godsleder etc.

Olycksrisker

Vidare ska inte nagra av de féreslagna handlingsalternativen medféra nagra oacceptabla
risker/oldgenheter. Dessa forutsattningar behover belysas och beslutas tydligt. Vad som
ar acceptabelt bér samradas med flera intressenter i varje enskilt fall.

Liknande utvecklingsprojekt inom Stockholmsomradet

Inom Stockholmsomradet finns i dagsléget en rad liknande projekt som genomférts vilket
SSBF anser Danderyds kommun skulle ha stor nytta av att titta pa med avseende pa
riskhantering. De utvecklingsomraden som arbetat med just tunnellésning &r:

e Hagastaden

¢ Rinkeby - Hjulsta

e Malarbanan

Méjlighet till raddningsinsatser

Utifran férutsattningen att programmet ar i ett sa pass tidigt skede samt att det inte &r
klarlagt utvecklingsalternativ har SSBF valt att inte i detalj kommentera utformningen
utifrdn ett raddningsinsatsperspektiv. Ett par punkter som SSBF bedémt som generella
nog att lyfta fram och sarskilt beaktansvarda i tidiga skeden beskrivs dock nedan. Det
kan ndmnas att foreslagna utvecklingsalternativ kommer att pdverka foérutsattningar for
raddningsinsatser vilket kan generera férutsattningar for projektet. SSBF ser garna att
detta samrads tidigt i processen.

Framkomlighet/Tillganglighet

For att SSBF:s fordon ska kunna framféras krévs normalt BK2-vég. Ibland behéver s
kallade raddningsvagar uppréttas for att brandférsvarets fordon ska kunna na fram till
byggnader och anlaggningar. I SSBF:s vagledningsdokument VL2014-098 beskrivs de
forutsattningar som kravs for en raddningsvag.
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Stegutrymning/Atkomlighet

Enligt féreslagna utformningsalternativ bedémer SSBF det som troligt att réaddningstjans-
tens utrustning kommer nyttjas vid utrymning frdn den planerade bebyggelsen. Om s3 &r
fallet bor det i planprocessen sékerstéllas att framkomlighet och 8tkomlighet for SSBF:s
stegfordon och stegutrustning ar mdéjlig. Detta kraver aven att uppstallningsplatser fér
héjdfordon eller barbara stegar anordnas. SSBF:s mdjligheter att hjalpa till vid stegut-
rymning beskrivs ndarmare vagledningsdokument VL2014-099.

Tekniska installationer

De utvecklingsforslag som omnamns i programmet forvantas bli komplexa ur ett insats-
perspektiv (undermarkanlaggningar s& som tunnlar eller éverdickade tunnlar). Komplexa
konstruktioner staller speciella krav pa bade utrymningslésningar och pa hjélpsystem fér
raddningstjénstens insats. Dessa krav maste uppfyllas i projekteringen, men det &r av
vikt att forutsattningarna for att |0sa dessa aspekter utreds tidigt. Det ar viktigt att dialog
fors med SSBF kring férutsattningarna for raddningsinsats under projektets gang. Fér
undermarksanlaggningar (tunnlar eller dverdackade tunnlar) bér det i planprocessen tas
hansyn till dessa anlaggningars behov av utrymningsvagar/angreppsvagar samt behov av
brandgasventilation. Om exempelvis utrymningstrapphus eller brandgasventilation fran
en undermarksanldggning mynnar i markplan maste dess placering méjliggéras i detalj-
plan. Vidare bor aven placeringen av brandgasventilation utredas ur ett olycksriskper-
spektiv. Exempelvis kan en storbrand i undermarksanldggningen pdverka omgivningen
runt brandgasventilationens placering.

I 6vrigt rekommenderar SSBF en tidig samverkan kring riskfrdgorna samt i resterande
del av processen. En tidig samverkan kring riskfragorna bidrar till att minska projektris-
ken samt for att ratt fragor ska komma i ratt ordning i riskhanteringsprocessen.

Kappalaforbundet

Kappalaférbundet vill framfdra att férbundets spillvattentunnel |6per genom Danderyds
kommun och korsar E18 i omradet kring Danderyds sjukhus. Kappalaférbundet forutsét-
ter att eventuellt tunnelarbete kommer utféras pa ett sddant satt att Kappalatunnelns
integritet och funktion inte riskeras.

Programmet redovisar inga negativa miljéeffekter till féljd av de olika alternativen.
Kappalaférbundet vill podngtera att alternativet bergtunnel kan orsaka uppkomst av
annat vatten an spill- och dagvatten som kommer behéver avledas. Kappalaférbundet
har riktlinjer fér hur l&nshallningsvatten, som kan uppkomma vid spréngning, ska hante-
ras och inget lanshaliningsvatten far avledas till Kappalaverket utan Kappalaférbundets
skriftliga medgivande.

Locum
Locum AB har tagit del av Program for férdjupning av dversiktsplanen och har i detta
tidiga skede inga synpunkter pa programmet.

E.ON

Det &r viktigt att E.ON EInat kontaktas fér samrad vid exploateringar och i samband med
bygglov i narheten av bolagets kraftledningar eftersom det finns vissa restriktioner som
kan komma att inféras i markanvandningen. Arbete i narheten av starkstromsanlagg-
ningar ska utforas i enlighet med Elsakerhetsverkets foreskrifter om elsakerhet samt de

av elbranschen framtagna Elsdkerhetsanvisningarna.
18



E.ON Eln&t har for avsikt att efterleva myndighetsrad betraffande allmanhetens expo-
nering for 1agfrekventa magnetfilt och uppmanar kommunen att géra detsamma i den
fysiska planeringen.

Elanldaggningar i kommunen: E.ON EInat har inom kommunen ett regionalt ledningsnat
for elforsérining. Detta ledningsnat bestdr av 70 kV ledningar/kabel samt férdelningssta-
tioner i Sékvaback, Rinkeby samt Kevinge. Darutdver finns ett féorgrenat distributionsnat
for den lokala elférsérjningens behov.

Gallande utbyggnader i samband med bebyggelseutveckling och exploateringar dnskar
E.ON Eln&t dterkomma med mer specifika synpunkter i samband med upprattandet av

detaljplaner.

D& regionnatledningarna samt férdelningsstationer har stor betydelse fér regionen yrkar
E.ON Eln&t pd att dessa ska redovisas saval i planens verbala del som i dess kartdel.
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Tematisk sammanfattning av samtliga
inkomna svar

I detta kapitel redovisas en sammanfattning av samtliga inkomna samradssvar. For att
underlatta for ldsaren &r sammanfattningen indelad efter olika tematiska omraden. Dessa
omraden &r:

. Tunnelalternativ

. Bebyggelseutveckling

. Gron- och bldstruktur

. Hélso- och miljépaverkan
. Ekonomi

. Trafik

o Process

. Ovriga synpunkter
Tunnelalternativ

Av de som tagit stallning forespradkar majoriteten av yttrandena att E18 bor forldggas i
en 1&ng tunnel. Stockholms lans landsting &r positiva till idén om en férlaggning av E18

i en 18ng tunnel genom kommunen, liksom den bebyggelseutveckling det kan medfora.
De menar bland annat att alternativen 18ng och kort tunnel leder till stérst potential for
stadsutveckling och till ett patagligt bostadstillskott, och &r ur den aspekten och fran ett
regionalt perspektiv ddrmed mest foérdelaktiga. Fran ett regionalt perspektiv vill Stock-
holms lans landsting aven understryka det positiva i att kunna férlagga E18 i tunnel eller
att dverdacka del av strackan, bade for de patagliga miljoférbattringar som kan uppnas
och for att minska barriareffekten mellan stadsdelar och utveckla centrala Danderyd till
en attraktiv stadsmiljé. Aven Stockholms stads stadsbyggnadskontor féresprakar en 1&ng
tunnel eftersom det férslaget ger storst antal nya bostader.

Stockholms lans museum ser positivt p& Danderyds kommuns avsikter att forlagga E18
i tunnel eftersom det forbattrar forutsattningarna fér de befintliga kulturmiljéerna. Detta
galler sarskilt omradet invid Danderyds kyrka. Det kommunala handikapprddet i Dande-
ryds kommun patalar att den l8nga tunneln &r bést utifran tillgdnglighetssynpunkt.

Aven Danderyds villadgareférening férordar en I&ng tunnel och ser gérna att den frigjor-
da marken omvandlas till en grén och manniskovanlig kvartersstad som knyter samman
kommunen och inte exploateras hdrdare &n vad som kréavs for att projektet ska vara
ekonomiskt genomforbart, och for att skapa en levande stadsmiljo.

Milj6- och halsoskyddsnamnden i Danderyd kommun framh3ller att scenariot 1ang tun-
nel ger de stoérsta positiva effekterna vad galler buller, barriareffekter, avgasutslapp och
partiklar. Scenario dverdackning vid Danderyds sjukhus samt Nollalternativet ger endast
begrénsade forbattringar av miljon, dar luft- och bullerproblematik kvarstar for stérre
delen av E18’s strackning genom kommunen. Miljé- och hdlsoskyddsnamnden poangterar
att Nollalternativet kan innebara att miljékvalitetsnormerna for Iuft inte kan uppfyllas i
framtiden om trafiken Okar. Lansstyrelsen och Trafikverket bedomer dock att aktuella och
av Trafikverket planerade atgarder for E18 &r tillrdckliga for att begrédnsa miljo- och hal-
soeffekterna lokalt. Programférslagets omfattande dtgarder i form av tunnelférlaggning
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och dverdackning skapar dock mdjligheter till en stadsutveckling kring E18 som ar positiv
for kommunen och hela regionen.

Majoriteten av privatpersonerna som inkommit med yttranden ar positiva till forslaget att
forlagga E18 i en 18ng tunnel. Ett flertal av yttrandena framhaller att den 18nga tunneln
har stérst potential att minska bullernivderna och tillskapa en mer halsosam miljé i cen-
trala Danderyd. Manga privatpersoner ser dven att den I&nga tunneln ger bast forutsatt-
ningar for att bygga bostader och skapa ett mer levande och inneh3llsrikt centrum.

N&gra privatpersoner &r skeptiska till férslaget om att lagga E18 i tunnel och férordar
darfor Nollalternativet. Vissa menar att det ar orealistiskt att kommunen befolkningsmads-
sigt ska dubbleras. Andra framhaller att den tekniska utvecklingen automatiskt kommer
att 16sa problemen med E18 och hanvisar bland annat till elbilar och tyst asfalt.

Kommunens kommentar

Programmet &r ett férsta steg i en 18ng planeringsprocess. Flera remissinstanser, féren-
ingar och privatpersoner har ldmnat synpunkter som &r viktiga att ta hdnsyn till i den
fortsatta planeringen. Om kommunfullméktige beslutar att en férdjupning av éversikts-
planen ska tas fram m3ste ett flertal utredningar genomféras, bl.a. en miljékonsekvens-
beskrivning.

Ett genomférande av alternativet 18ng tunnel samt den stadsutveckling som detta alter-
nativ innebér, skulle p8g8 ungefér ram till 8r 2050. En berdknad byggtakt skulle kunna
vara ca 400 ldgenheter/8r uppdelat p§ en lagre byggtakt i bérjan av genomférandeperio-
den och en hégre byggtakt i slutet av perioden.

N8gra personer har yttrat sig om att det borde rdcka med att forlita sig p8 att dagens
miljéproblem férbéattras genom att elbilen kommer att si§ ut den brénsledrivna bilen.
Oavsett framtida tekniska I6sningar for transporter kvarstdr E18 som barridr genom
kommunen.
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Bebyggelseutveckling

De synpunkter som kan kopplas till stadsutvecklingsfragor handlar bland annat om byg-
gandet av nya bostader, hur kommunen ska - eller inte ska - forédndras, hur kulturmiljon
ska tas om hand samt vad en eventuell ny stadsdel ska innehdlla.

N&gra yttranden handlar om kulturmiljon och hur den bér beaktas i kommande arbete.
Lansstyrelsen anser att slutsatserna kring kulturmiljévardena ar hégst relevanta. Dock
anser vissa att kulturmiljoperspektivet kan fortydligas genom att lyftas tidigare i doku-
mentet. En narmare inventering av kulturvarden i bebyggelse och landskap bor tas fram
i kommande planarbete. Lansstyrelsen anser att det ar angelaget att studera landska-
pets varden i motet mellan dldre och nyare bebyggelse. Aven Stockholms ldns museum
delar de slutsatser som gors angdende kulturmiljder i "Inledande analys av stads- och
landskapsbild". Museet anser dock att det ar viktigt att kommunen tar fram kunskaps-
underlag for bebyggelsen som tillkommit efter 1950. Svenska turistféreningen anser att
bebyggelse inte far paverka miljon kring Roslagsleden, Batsmanstorpet, eller skogen
daromkring, eller Rinkebyskogens naturreservat. Enligt Svenska turistféreningen boér
kulturlandskapet kring Danderyds kyrka skyddas. Nagra privatpersoner framhaller att det
ar viktigt att ge plats fér gamla kulturbyggnader i centrala Danderyd. Detta kan vara ett
satt for det gamla Danderyd att méta det nya Danderyd “i fin harmoni”, som en privat-
person uttrycker det.

Ett antal yttranden handlar om bostader, stadsmiljo och arkitektur. Stockholms lans
landsting beddémer att det finns stor potential att utveckla Danderyds sjukhus och Moérby
centrum utifrén ett stadsutvecklingsperspektiv. Landstinget ser &ven fram emot en
fortsatt planprocess med ett tydligt fokus p& vikten av en blandad och m&ngfunktionell
stadsmiljo som kravs for en god livsmiljo for invanarna. Aven flera privatpersoner ser
stor potential i att bygga stad med nya parker, bostdder, affarer och caféer i centrala
Danderyd. Detta, menar de, kan b&de bidra till en béttre atmosfar och nya jobbméjlig-
heter. N&gra privatpersoner framhaller att det &r bra att skapa ytor for till exempel torg,
motesplatser och lekplatser men aven plats for byggnader for kultur och sport foér alla
3ldrar. De menar att det som byggs bér vara en stadsmiljé med stora inslag av gronska
och parker, dar fotgdngarna, miljon och trivseln satts i framsta rummet. Vissa privat-
personer framhaller dven att det behévs fler bostéder och att det &r bra att Danderyd &r
med och bidrar till Stockholmregionens utveckling. Om det byggs fler bostader i kom-
munen ar det viktigt att det aven byggs hyresratter, menar vissa. Med en variation av bo-
stadstyper och upplatelseformer kommer det vara méjligt for unga och dldre att stanna
kvar i kommunen.

Trafikverket dnskar ett fortydligande av vad en stadsutveckling med hég exploaterings-
grad kan innebdra: hur kan det komma att se ut, vad blir trafikalstringen, hur behéver
den lokala trafikinfrastrukturen och bebyggelsen planeras for att exempelvis inte inne-
bdra nya barridreffekter stérre an de befintliga?

De privatpersoner som har synpunkter pa arkitektur samlas kring frdgan om att det &r
viktigt med gestaltningen. Vissa hanvisar till andra stadsdelar i Stockholm som de inte
vill att det ska se ut som eftersom de tycker att arkitekturen i dessa stadsdelar ar foér
likriktad och trékig. Aven vaningsantalet diskuteras och nagra uttrycker att det inte bér
byggas for hogt. Andra tycker att de borde vara mdjligt att bygga ny bebyggelse som &r
"rimlig” bade i héjd och i téthet.
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Vissa yttranden handlar om kommunens identitet som en villa- och trddgardsstad. Natur-
skyddsféreningen i Danderyd kanner oro infér den bebyggelse som férslas i programmet
och dnskar en analys av hur det skulle kunna bli med mindre bebyggelse med bevarad
gronska mellan. Féreningen 6nskar bevara Danderyds karaktar som villastad och ser
garna att kommundelarna knyts ihop med hjélp av grénska. P8 det sattet hoppas man att
kommunen forblir en grén lunga i den vaxande storstaden. Andra vill vérna kommunens
karaktar som gron villastad men anser att det bér byggas stad i det tomrum som uppstar
om E18 férlaggs i en 18ng tunnel. En komplettering av tradgards- och villastaden med en
mer stadslik bebyggelse i vissa delar av centrala Danderyd bor kunna bli "ett riktigt lyft"
for kommunen i flera avseenden, enligt vissa. Danderyds Villadgareférening anser man

kan bygga och exploatera marken men endast s& mycket s3 att projektet blir ekonomiskt
genomfdrbart. Danderyd ska dven i fortsattningen férknippas med Henrik Palmes vision om
den naturndra villastaden och inte med héghus, buller, stress och avgaser. Vissa privatper-
soner uttrycker en oro for att kommunen ska véxa till ndstan dubbelt invdnarantal. Detta,
menar vissa, kan férandra kommunens struktur och identitet som trddgdrds- och villastad.
N&gra menar bland annat att lugnet som idag finns i kommunen kan komma att férsvinna i
samband med att kommunen bygger nytt. Nagra privatpersoner menar att fértatning kan
komma att medféra &ven andra utmaningar sdsom hégre krav pa service, skolor, sjukvard
och trafik.

Ett antal dvriga synpunkter har framforts kopplat till bebyggelseutveckling. Taby kommun
framhaller i sitt yttrande att utvecklingen av centrala Danderyd bér férhalla sig till den
regionala stadskdarnan Taby Centrum och att detta bor diskuteras i den framtida utveck-
lingen. Kultur och fritidsnéamnden i Danderyds kommun anser det ar viktigt att planera for
sport och kultur i centrala Danderyd, och att detta bor fortydligas framover. Polismyndighe-
ten framfor i sitt svar att det ar viktigt att det ar tydligt vad som ar privat, halvprivat och
offentligt. Detta foér att manniskor kdnner mer ansvar for sitt omrade om detta ar tydligt.
Man rekommenderar &ven att bygga sa att det finns ett fléde av manniskor.

Lansstyrelsen papekar att barnperspektivet bor belysas i en fortsatt stadsutvecklingspro-
cess. Danderyds villadgareforening foresldr ett finmaskigt gatunat, for att undvika stora
trafikmangder genom centrala Danderyd. Enligt villadgarforeningen boér parkering férlaggas
under jord.

Kommunens kommentar

Projektet centrala Danderyd &r énnu i ett mycket tidigt skede och flera utredningar behé-
ver géras om en férdjupning av 6versiktsplanen uppréttas. Det kan bland annat bli aktuellt
med en férdjupning av analysen av stads- och landskapsbild samt kulturmiljé.

En viktig del av Danderyds identitet ligger i métet mellan modernitet och tradition, dér

den gréna villastaden utgér en vérdekédrna och dér féréndringar i centrala Danderyd p8 ett
tydligt sétt m8ste férhlla sig till dessa vérden. En av riktlinjerna fér framtida stadsutveck-
ling, som anges i programmet &ar att befintliga védrden tas om hand i métet mellan gammalt
och nytt. Detta innebdr att det &r angeldget att studera 6vergdngarna mellan ny och &ldre
bebyggelse ndr den nya bebyggelsen i centrala Danderyd ska planeras vidare, s§ att land-
skapets historiska och estetiska vadrden tas tillvara.
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Stora delar av omr8det som méjliggérs for stadsutveckling om E18 tunnelférldggs genom
hela kommunen, best8r idag av h8rdgjorda ytor s8som végar, av- och p8farter, parke-
ringsplatser m.m. Detta innebér att detta centrala omr8de skulle kunna bebyggas utan
att i sérskilt stor omfattning p8verka befintlig bebyggelse. I utkanterna av omridet &r det
dock av stérsta vikt att moétet mellan befintlig och ny bebyggelse studeras noga.

En mer detaljerad gestaltning av stadsutvecklingen i centrala Danderyd sker forst i ett
senare skede/detaljplaneskedet och illustrationerna som finns i programmet visar ett
exempel p§ hur det skulle kunna se ut.

Kostnaderna for att tunnelféridgga E18 gér att marken behéver nyttjas effektivt, vilket
innebdr en relativt hég exploateringsgrad i stérre delen av de nya bebyggelseomrdena.
Den nya bebyggelsen i centrala Danderyd kan dock ges olika karaktér i olika delar,
alltifrén centrumomr8den med innerstadskaraktdr och byggnadshéjder om i genomsnitt
5-7 v8ningar till mer utprdglade bostadsomr8den i ytterkanterna dér skalan anpassas till
befintliga miljéer.

Om en férdjupning av 6versiktsplanen uppréttas bér frgan om férh8llandet mellan cen-
trala Danderyd och den regionala stadskdrnan Téby centrum-Arninge beaktas.

— A= S i =
b,

Bilden visar ett exempel p8 hur den nya bebyggelsens typ och skala kan anpassas vid métet med
natur. Inga konkreta forslag finns framtagna i detta tidiga planeringsskede. Illustration: Sydvést
arkitektur och landskap/Rundquist Arkitekter.
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Gron- och bldstruktur

Flera yttranden berér kommunens grén- och blastruktur. Det ar framférallt fragor kopplat
till parker, rekreationsomraden och spridningskorridorer som tas upp i remissvaren. Flera
menar att en tunnelférlaggning skapar mdéjligheter att, genom tillskapandet av grona
kilar, battre knyta samman kommunens delar och varna om djur och natur. Andra &r oro-
liga att bebyggelseutvecklingen kommer innebara att grénytorna naggas i kanterna.

Lansstyrelsen framhaller att det &r positivt att en av inriktningarna for utvecklingen av
stadsmiljon inkluderar naturmiljo- och halsopdverkan samt 6kad biologisk mangfald. Man
menar dven att en 6kad fortatning medfér utmaningar for den lokala miljén nar kvali-
teter med betydelse fér bland annat ekosystemtjanster och klimatanpassning riskerar
att minska. Lénsstyrelsen framhaller att den fortsatta planeringen sérskilt bér hantera
aspekter som barnperspektiv, lokal grénstruktur och kopplingar till den regionala gronst-
rukturen, det biologiska kulturarvet samt klimatanpassning.

I ett flertal yttranden tas behovet av spridningskorridorer och gréna kilar upp. Vissa
anser att en tunnelférldaggning av E18 kan innebdara att korridorer kan édppnas upp mellan
gronomradena for att dteruppréatta de grona sambanden vilket gynnar biologisk mang-
fald och ekosystemtjanster, funktioner som ar livsviktiga/nédvandiga fér oss manniskor.
N&gra privatpersoner framhaller att en tunnelférldaggning torde innebéra battre forhallan-
den fér kommunens djur- och naturliv. En privatperson skriver exempelvis att tunnelfor-
l&ggning innebar att skog och grénomraden i narheten av dagens motorvég blir bade mer
tillgangliga och framférallt tystare, vilket bor uppskattas av alla som bor inom motorva-
gens bullerzon. En annan privatperson skriver att en I&ng tunnel troligtvis bér ge battre
forhallanden for djur och natur i exempelvis Ekebysjdns naturreservat. Naturskyddsféren-
ingen i Danderyd vill se att Danderyd forblir en grén lunga i en alltmer vaxande storstad.
Man podngterar aven betydelsen av grona samband i geografin och menar att det inte
racker med en smal remsa sdsom en allé utmed en gata: det kravs rejalt breda férbin-
delser som inte enbart har karaktar av 6ppen klippt grasmatta med enstaka trad utan
verklig natur.

N3agra féreningar och privatpersoner skriver i sina yttranden att det &r viktigt att varna
om kommunens fritids- och rekreationsomrdden. Svenska Turistféreningen podngterar
att en tunnel inte far innebéara att det blir bebyggelse som paverkar miljén kring Ros-
lagsleden, Batsmanstorpet och skogen daromkring, eller Rinkebyskogens naturreservat.
Svenska Turistféreningen dnskar aven en passage for Roslagsledens eventuella forlang-
ning dsterut forbi E18. Nagra privatpersoner framhaller att Rinkebyskogen bér lamnas
ordérd och att gréonomradet/skogen vid Mérbylund bér férbli oexploaterad. En privatper-
son lyfter betydelsen av att vdarna den miljé med grénska och vatten som finns kvar, sar-
skilt i den sbdra delen. Inv@nare i kommunens sddra del ska inte behéva ha och anvinda
bil for att nd gronomraden for vardagsrekreation som ligger i norra delen.

Vissa skriver i sina yttranden att det &r svart att utldsa betydelsen av de utpekade ut-
vecklingsomradena pa kartorna. En privatperson fragar sig vad det innebér att Dande-
ryds sjukhus &r utpekat som utvecklingsomrade och menar att det &r viktigt att vérna om
sjukhusparken. En annan privatperson har svart att utlasa hur mycket av grénomradena
som kommer paverkas langs E18, och poangterar betydelsen av att ingen mark bér tas
av beteshagarna och markerna p& den 6stra sidan vid Danderyds kyrka, utan hela det
kulturhistoriska omradet maste kraftfullt skyddas ytterligare.
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Kommunens kommentar

Projektet centrala Danderyd &r @nnu i ett mycket tidigt skede och flera utredningar och
riskbedémningar behéver géras om en férdjupning av éversiktsplanen uppréttas. I en
férdjupning av oversiktsplanen for centrala Danderyd kan &ven analysen av stads- och
landskapsbild samt kulturmiljé komma att behéva férdjupas.

Flera befintliga grénomr8den i kommunen skulle kunna bli mer tillgégngliga om en ny
stadsmiljé skapas utifr8n programmets alternativ L8ng tunnel. Bland annat Inverness och
grénomr8dena vid Danderyds sjukhus. Miljén kring dagens E18 domineras av h8rdgjorda
ytor. En ny stadsbebyggelse skulle kunna 6ka den totala gréna ytan i kommunen genom
att parker och gréna str8k skapas inom och genom den nya stadsstrukturen.

Danderyds kommunfullméktige har beslutat att inrdtta ett naturreservat p§ kommunens
mark i Rinkebyskogen. Bebyggelsen som redovisats i de olika tunnelscenarierna goér inget
intr8ng i naturreservatet.

Halso- och miljopaverkan

Ett flertal yttranden berdr halso- och miljdaspekter sdsom buller, partiklar och utslapp.
Fran ett regionalt perspektiv ser Stockholms léns landsting det positiva med att kunna
forlagga E18 i tunnel eller att 6verdacka del av strackan, pa grund av patagliga miljo-
forbattringar som kan uppnds. Landstinget ser positivt pa den riktlinje i programmet
som ger prioritet till gdende, cyklister och kollektivtrafik. Detta &r i enlighet med milj6-
malsberedningens klimatstrategi fér Sverige dar kollektivtrafik, gadng-och cykeltrafik ar
normgivande i stadsutveckling. Miljo- och halsoskyddsnamnden i Danderyds kommun
ser positivt pa att en av riktlinjerna fér framtida stadsutveckling som lyfts i programmet
&r att centrala Danderyd byggs hallbart. Om intentionerna och riktlinjerna i programmet
foljs s8 anser namnden att det sannolikt inneb&r en férbattring av miljén i kommunen.
Milj6- och halsoskyddsnamnden saknar dock en bedémning av fordelar och nackdelar ur
ett miljoperspektiv for de olika scenarierna.

Trafikverket anser att dtgarderna som foreslds i programmet inte nédvandigtvis &r en
forutsattning for att klara miljo- och hadlsoproblematiken eller sdkerstalla riksintresset.

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att en av inriktningarna fér utvecklingen av stads-
miljén inkluderar naturmiljé- och hilsopaverkan samt dkad biologisk mangfald. Lénssty-
relsen anser att det ar positivt att redan ianspraktagen mark anvands fér ny bebyggelse.
Darmed minskar belastningen p& oexploaterad mark. Dock framhaller Linsstyrelsen att
tunneldrivning och tunnlar kan ha stor paverkan pa grundvattnet och hydrogeologin i
omradet. Lansstyrelsen uppmarksammar att den féreslagna utvecklingen kommer att
forandra dagvattenflodena och pdpekar att kommunen behdver utreda éversvdmnings-
problematiken vidare. Lansstyrelsen informerar dven om att det finns objekt i lansstyrel-
sens databas 6ver férorenade omraden inom aktuellt omrade.

Lansstyrelsen i Stockholms 1&n papekar &ven att luften i tunnlar kan, beroende av ldngd
och trafikmangd, paverka héalsan for de som dagligen utnyttjar strackan. Taby kommun
framhaller i sitt yttrande att det behdvs en redovisning av bullereffekter och paverkan pa
omraden vid tunnelmynningen.
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Trafikverket framhaller att en 6verdackning av samhallsekonomiska skél inte &r en miljo-
och hélsodtgérd, dvs en 3tgérd att ta till fér att hantera miljé- och halsoproblematik som
huvudsyfte, dven om den kan resultera i forbattrad narmiljo, t.ex. genom mindre buller
och féroreningar. Overdackningar kan samtidigt vara fédrenade med hégre halter av luft-
féroreningar, framfdrallt vid tunnelmynningar, liksom 6kad energianvandning och bety-
dande risker, sarskilt vid transportleder for farligt gods.

Bade remissinstanser och privatpersoner papekar att en tunnel behévs eftersom de
skolor och férskolor som ligger nar E18 idag paverkas i stor omfattning av buller och
luftféroreningar. Aven om flera privatpersoner menar att en 1&ng tunnel ar det bésta for
framtiden, &r det ndgra privatpersoner som patalar att det d&ven behévs kortsiktiga atgér-
der. Bullerplank och sankta hastigheter tas upp som nagra exempel. Nagra privatperso-
ner menar aven att de som bor narmast tunnelmynningarna fortfarande kommer att bli
paverkade av buller och partiklar och dérfér inte kommer gynnas av en tunnel pd samma
satt som de andra kommuninvanarna. Darfér efterlyses en férdjupning av hur grénssnit-
ten samt infarts-/utfarts- och avgasproblematiken hanteras framdver.

N&gra privatpersoner anser att det inte blir nédvandigt att bygga tunnel i framtiden efter-
som elbilen kommer att sld ut den bransledrivna bilen och nar det hander blir miljon tyst
och partikelfri. Aven en tilltro till tyst asfalt gér att vissa bedémer att E18 i framtiden inte
kommer utgdra ett problem utifran buller och partikelperspektivet. Dock anser Danderyds
villadgareférening att inforandet av elbilar endast kommer att reducera buller och partik-
lar runt E18. Biltrafiken kommer fortfarande att 6ka eftersom Stockholm expanderar och
darfér ar 18ng tunnel fortfarande det bésta alternativet.

Ett antal 6vriga synpunkter har framférts kopplat till halso- och miljopaverkan. Storstock-
holms brandférsvar (SSBF) anser att riskhantering bér utgéra en central del i den fysiska
planeringen inom det berdrda utvecklingsomradet. SSBF saknar resonemang och stll-
ningstagande kring riskhantering i féreslaget program. Elbolaget E.ON Sverige uppmanar
kommunen att efterleva myndighetsrdd betraffande barns exponering for I13gfrekventa
magnetfalt.

Kommunens kommentar
Projektet centrala Danderyd &r dnnu i ett mycket tidigt skede och flera utredningar och
riskbedémningar behéver gbras om en férdjupning av éversiktsplanen uppréattas.

Precis som vissa tar upp i sina yttranden &r det viktigt att 8tgdrder for att férbéttra nu-
varande bullersituation genomfirs p& kort sikt. Atgardsvalsstudien som tas fram tillsam-
mans med Trafikverket och Trafikférvaltningen i Stockholms 1dn ska ligga till grund for
att ldmpliga 8tgérder genomférs. Exempel p§ en Iédmplig §tgérd p§ kort sikt kan vara
bullerplank.

N8gra personer har yttrat sig om att det borde rdcka med att férlita sig p§ att dagens
miljéproblem férbéttras genom att elbilen kommer att sl§ ut den brénsledrivna bilen.
Oavsett framtida tekniska I6sningar fér transporter kvarstdr E18 som barridr genom
kommunen.
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Bilden visar hur en huvudgata mellan Danderyds sjukhus och M6érby Centrum skulle kunna se ut om E18 férldggs i
tunnel. Inga konkreta forslag till utformning av ny bebyggelse finns framtagna i detta tidiga planeringsskede. Illus-
tration: Sydvést Arkitektur och landskap/Rundquist Arkitekter.
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Ekonomi

Négra yttranden berdér fr%gor kopplade till ekonomi och finansiering. Vissa privatperso-
ner och féreningar stéller sig exempelvis fragande till hur projektet kommer att finan-
sieras. Vissa menar att det ar positivt att kommunen kan finansiera projektet med hjalp
av byggrétter. Andra framhaller att staten bor vara med och medfinansiera projektet
eftersom det ar en statlig vag. Danderyds villadgareférening skriver i sitt yttrande att
Trafikverket ar skyldigt att se till att trafiksystemet fungerar utan att miljégransvar-
dena 6verskrids. De menar att det &r ohallbart att en sadan stor nationell trafikpulsadra
gar rakt igenom ett tattbebyggt kommuncentrum. Eftersom végen &r nédvéandig ur ett
regionalekonomiskt perspektiv och Stockholms expansion at nordost &r av riksintresse
sa ska aven finansieringen av tunnelbygget avspegla detta. Enligt villadgareféreningen
bor Danderyd darfor ta hjalp av 6évriga Nordostkommuner och uppvakta regeringen ge-
mensamt med krav pa statligt stéd. Aven Naturskyddsféreningen i Danderyd menar att
finansieringen av projektet i férsta hand bor ske via statliga medel. Naturskyddsféren-
ingen hanvisar till Trafikverkets planer att bredda bussfilerna och menar att dessa pengar
stallet skulle kunna anvandas som delpost fér tunnelférlaggning.

Trafikverket anser att utgdngspunkten &r att 6verdackningen/tunnelférldaggningen samt
merkostnader dartill for exempelvis framtida drift- och underhall finansieras av den part
som onskar genomfora dverdackningen, normalt kommunen. Det behdver klargbras att
det inte finns nagra statliga medel att finansiera de féreslagna investeringsatgarderna
med och att de forutsatter annan finansiering.

Flera yttranden tar upp betydelsen av att se projektet som en langsiktig investering.
N3gra menar bland annat att projektet pa kort sikt kan bli en ekonomisk belastning men
att det kommer 3terbetala sig pa 18ng sikt. En privatperson ser det som nddvandigt att
kommunen véaxer for att trygga skatteintakter 6ver tid. En annan privatperson beskriver
att projektet ger en god ekonomisk utveckling fér kommunen och dess skattebetalare.
Kommunen har ju annars en utmaning avseende forsérjningskvoten, det vill saga att allt
farre ska forsoérja allt fler. Ytterligare en privatperson kommenterar skatteutvecklingen
och menar projektet kan leda till 6kad skattekraft for utbyggnad av barnomsorg, skolor
och aldreomsorg. N&gra privatpersoner uttrycker en oro dver att projektet, och anser
bland annat att ett tunnelbygge riskerar leda till ekonomisk belastning och skattehj-
ningar.

Kommunens kommentar

Kostnaderna for utvecklingen av centrala Danderyd har i detta skede beréknats éversikt-
ligt och mer utvecklade kalkyler kommer att utféras i den férdjupade bversiktsplanen.
Aven bedémningar av vérdet av framtida byggrétter har genomférts. Sammantaget visar
de ekonomiska utredningarna att byggréattsvédrdena bverstiger kostnaderna f6r genomfor-
andet. I detta skede har frgan om finansiering inte utretts; finansieringsformer kommer
att belysas i det fortsatta arbetet.
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Trafik

Bytespunkt Danderyds Sjukhus

En del yttranden handlar om synen pd bytespunkten vid Danderyds sjukhus. Vallentuna
kommun ser positivt pa att det utvecklas en bytespunkt fér Roslagsbanan, tunnelbana
och bussar. Aven Stockholms lans landsting delar denna syn men énskar dock att fragan
utreds ytterligare samt att finansieringsfrdgan belyses. Andra som &r positiva till bytes-
punkten vid Danderyds sjukhus ar Taby kommun och Danderyds Villadgareférening. Taby
kommun stddjer en utveckling av bytespunkten vid Danderyds sjukhus som de anser ar
en av regionens viktigaste bytespunkter fér resenérer fran hela nordostsektorn. Taby vill
poangtera den regionala stadskarnans roll som knutpunkt i kollektivtrafikndtet. Regio-
nen behover utvecklas med snabba, effektiva och kapacitetsstarka férbindelser mellan
de yttre regionala stadskarnorna som komplement till trafik i det radiella kollektivtrafik-
systemet. I och med nordostkommunernas gemensamma arbete for en férldangning av
Roslagsbanan till Arlanda och City kommer centrala Taby att kunna utvecklas till en nod
mellan viktiga regionala malpunkter. Funktionen som kollektivtrafiknod kan ocksa ut-
vecklas i enlighet med den rumsliga flerkérniga strukturen som anges i RUFS 2010 med
en yttre regional tvarférbindelse vasterut. Danderyds Villadgarefdrening uttrycker i sitt
yttrande stéd fér en bytespunkt vid Danderyds sjukhus och framhaller att det b&sta &r
att denna bytespunkt placeras under mark. Andra anser att bytespunkten vid Danderyds
sjukhus bér forstarkas. Det gynnar Danderyds sjukhus som malpunkt for besékande och
for de som arbetar pd sjukhuset. Detta som en del i en férbattrad kollektivtrafik. Ett fatal
privatpersoner anser att trafikknytpunkten vid Danderyds sjukhus inte ar valfungerande
idag och anser att planerna kring en ny bytespunkt som samlar de olika trafikslagen ar
positivt.

Gang- och cykel

N&gra yttranden handlar om cykel- och gdngtrafik. Ett fatal privatpersoner uttrycker att
de O6nskar sakra cykelvagar fér barn, och hastighetsbegransningar for cykelpendlare.
Taby kommun pdpekar att det for nordostsektorn ar sarskilt viktigt med snabba cykel-
strak in mot City och viktiga malpunkter i Danderyds kommun. Det innebér attraktiva och
gena cykelbanor byggda for cykelpendlare genom Danderyd och att den fortsatta plane-
ringen tar hansyn till ytor fér detta.

Framkomlighet

N&gra yttranden handlar om framkomlighet och genomfartstrafik. Ett antal privatper-
soner menar att tunneln bér byggas sa den anpassas for framtida behov och att det

bor l1aggas krafttag for att forbattra framkomligheten i hela kommunen. En 18ng tunnel
mojliggdr en fungerande trafik till och fr&n nordostsektorn. Fler bostader kan skapa mer
lokaltrafik - bade buss och biltrafik - som belastar végar och gangvégar hardare. Det kan
dven skapa mer buller och avgaser. Aven genomfartstrafiken anses belasta E18 mest och
i och med att kranskommunerna har planer pd att vaxa, borde Danderyds kommun kréva
att dessa ar med att betala for tunneln.

Danderyds villadgareférening anser att det behdvs en tunnelférldaggning nar Stockholm
expanderar i nordost for att expansionen kommer att skapa 6kad trafik genom Danderyd.

Lansstyrelsen i Stockholms I&n anser att kommunen bér se pa atgarder som minskar
transportbehovet.
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Stockholms brandférsvar papekar att det &r viktigt att upprétta raddningsvégar for
brandférsvarets fordon.

Stockholms léns landsting menar att det saknas ett tydligt resonemang kring tunnelns
betydelse for framtida prioriterade led for farligt gods i samband med att den gamla mo-
torvagen gors om till stadsgata. Lansstyrelsen och Trafikverket pdpekar &ven att E18 ut-
gor ett riksintresse for kommunikationer vilket behéver framga tydligare. Kommunen far
darfor inte dventyra E18s funktion och inte pdverka nuvarande eller eventuella framtida
kapacitetsbehov. Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att vagen aven i framtiden ska
vara moéjlig att anvanda for alla slags transporter av farligt gods och att detta ska vara
en utgangspunkt i den fortsatta planeringen. N&r det galler den fortsatta riskhanteringen
ar det positivt att kommunen inte planerar att lagga bebyggelse ovanpa en eventuell
Overdackning av vagen. Lansstyrelsen bedémer inte att olycksrisker kommer vara av
avgoérande betydelse for vilket scenario som &r mest lamplig att gd vidare med utifrén
beskrivningarna i programhandlingarna. Det &r dock viktigt att utreda olycksriskerna fran
E18 i god tid.

Stockholms stad anser det &r viktigt att kapaciteten pd E18 inte paverkas under byggti-
den. Aven stérningar, savél provisoriska som permanenta, bér undvikas.

Infartsparkeringar

Enstaka yttranden handlar om infartsparkering. Taby kommun saknar diskussion om
infartsparkering for bil och cykel i programmet. Ett fatal privatpersoner tycker att det
skulle kunna byggas en omfattande infartsparkering nara kommunikationer dar inte bara
Danderydsbor kan parkera.

Kollektivtrafik

En del yttranden galler kollektivtrafik, dar bade Roslagsbanan och en eventuell férlang-
ning av tunnelbanan tas upp. Stockholms léns landsting ser en stor potential i att utveck-
la Danderyds sjukhus och Mérby Centrum utifrén ett kollektivtrafikperspektiv. Landstinget
anser att det ar ndédvandigt att effektivisera och utveckla léanets kollektivtrafiksystem ef-
tersom befolkningen i lanet beraknas 6ka med cirka 1,1 miljoner inv@nare fram till 2050.
Landstinget uppmarksammar ytterligare att Roslagsbanan har utpekats som riksintresse
for kommunikationer vilket bland annat innebéar att Roslagsbanan skall skyddas mot at-
garder som patagligt kan férsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.

Danderyds villadgareférening anser att atgarden att férbattra kollektivtrafiken i nartid
kan vara en viktig kompletterande atgard. Féreningen anser att Eneby&ngen kan utveck-
las om tunnelbanan kan férldngas och en ny station anldggas i detta omrdde. Féreningen
anser att genomfartstrafik till detta omrdde bor begransas sd att gdende prioriteras och
att det darmed skapas en attraktiv stadsmiljé. Féreningen anser att det ar viktigt att pla-
nera for ett gatusystem som battre knyter samman de olika stadsdelarna. De uttrycker
oro for att den "tradkantade boulevarden" som kan ersatta E18 kan utvecklas till en hart
trafikerad gata med nya miljéproblem.

Stockholms stad ser garna en helhetslosning for Roslagsbanan och har darfér ett intresse
i det fortsatta arbetet med Roslagsbanan. Taby kommun férklarar att Roslagsbanan ar en

gemensam angeldgenhet for hela nordostsektorn, vilket behéver framga i det fortsatta

32



arbetet. Fér Tabys del handlar det om hur en ny resandenod i centrala Danderyd férhal-
ler sig till planerat resecentrum i Arninge och det gemensamma arbetet i nordost fér nya
forbindelser till Arlanda och City. Lénsstyrelsen anser att risken for urspdrning behéver
beaktas om ny dragning av Roslagsbanan kommer att ske.

Naturskyddsféreningen i Danderyd anser att trafiken kommer att 6ka avsevéart pa grund
av den stora bebyggelse som planeras i Nordostkommunerna Taby (Taby Park och Ar-
ninge bl.a.), Vallentuna, Vaxholm, Osteraker och Norrtalje. D&rfor bor urberget ocksa
utnyttjas till att férlanga tunnelbanan fran Mérby Centrum till Taby.

Taby kommun anser att de scenarier dar en tvarférbindelse mot Solna och Sundbyberg
kan méjliggéras genom tunnelbana eller tvarsparvag, tydligare skulle kunna visa de
prioriterade trafikstrakens innehdll samt var nya spar eller annan stomtrafik utreds i ett
storre och regionalt ssmmanhang.

Flera privatpersoner valkomnar en férlangning av tunnelbanan. En férlangning av tun-
nelbanan boér prioriteras for att avlasta Roslagsbanan som nu ékar turtatheten med mer
buller till foljd.

Kommunens kommentar

Strategierna fér ett hdllbart centralt Danderyd som beskrivs i programmet kan tén-

kas vara en utg8ngspunkt fér hdllbarhetsarbetet i den férdjupade éversiktsplanen. Dar
féresl8s det bland annat att fotgéngare och cyklister samt kollektivtrafik ges prioritet.
Trafiksystemet i centrala Danderyd féresl8s utformas s& att en séker trafikmiljé med god
tillgénglighet skapas, med barns och funktionsnedsattas behov som utgdngspunkt. Om
avvikelser behéver géras fér att ge prioritet 8t cykeltrafik eller kollektivtrafik &r det vik-
tigt att en god avvdgning mellan de olika trafikantslagens behov tillgodoses.

I flera scenarier i programmet méjliggdrs en férbattring av trafikknutpunkten vid Dande-
ryds sjukhus och Roslagsbanan vilket kommer behévas utredas mer i detalj.

Om arbetet med centrala Danderyd ska fortsdtta med sikte p§ alternativ L8ng tunnel
kommer det att behévas en kapacitetsstark kollektivtrafik till norra Danderyd. I program-
met anges att det finns méjlighet att férldnga befintlig tunnelbana frén Mérby centrum
med en ny station i norra Danderyd.
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Process

Flera remissinstanser ser fram emot fordjupningar av de utredningar och kartlaggningar
som presenteras i programmet. Stockholms lans landsting vill se ett tydligt fokus pa
vikten av en blandad och m&ngfunktionell stadsmiljé som krévs for en god livsmiljo for
invanarna. De ser d&ven fram emot en miljokonsekvensbeskrivning och en redogérelse
for hur riksintresset for kulturmiljovard och évriga varden och samband ska sakerstallas
och bevaras. Stockholms lans museum ser fram emot en analys av kommunens centrala
delar. Lansstyrelsen i Stockholms lan ser fram emot en ndarmare inventering av kultur-
varden i bebyggelse och landskap samt att antikvariska konsekvensbeskrivningar tas
fram i kommande planarbeten. Lansstyrelsen anser dven att den fortsatta planeringen
sarskilt bor hantera aspekter som barnperspektiv, lokal grénstruktur och kopplingar till
den regionala, det biologiska kulturarvet, samt klimatanpassning. Lantmateriet vill med
sitt yttrande framfdra att det i fortsatta detaljplanearbeten ar viktigt att tidigt i planske-
det redovisa samtliga tekniska, organisatoriska, ekonomiska och fastighetsréattsliga fragor
och en konsekvensbeskrivning av dessa.

Storstockholms brandférsvar framhaller att de utvecklingsférslag som omnamns i pro-
grammet férvantas bli komplexa ur ett insatsperspektiv (undermarkanldggningar sa som
tunnlar eller éverdackade tunnlar). Komplexa konstruktioner staller speciella krav pad
bade utrymningsldsningar och pa hjalpsystem for raddningstjanstens insats. Dessa krav
maste uppfyllas i projekteringen, men det &r av vikt att férutsattningarna for att 16sa
dessa aspekter utreds tidigt. Brandférsvaret framhaller att det ar viktigt att dialog fors
mellan kommunen och SSBF kring forutsattningarna for raddningsinsats under projektets

gang.

Enstaka privatpersoner ser garna att kommunen tar tid till att undersdka och planera
innan beslut tas om inriktning. Aven Danderyds villadgareférening anser att centrala
Danderyd maste ses ur ett 1dngsiktigt perspektiv. De beslut som tas idag kommer vara
avgoérande for kommunens utveckling minst ett sekel framat. Darfor ar det vart att
kampa for en bra framtidslésning aven om det initialt &r kostsamt och tar flera decennier
att genomféra. D3 far dagens kommunpolitiker ett battre efterméle &n de politiker pa
60-talet som planerade en motorvag rakt igenom kommunens centrala delar.

N&gra privatpersoner, samt Utbildningsnamnden och Kultur- och fritidsnamnden lyfter att
informationen kommunen tagit fram i programmet &r vélutformat och lattillgangligt. P&
ett pedagogiskt satt beskriver det dagslaget fér Danderyd idag med dess utmaningar och
mojligheter.

Ett fatal privatpersoner saknar en beskrivning av vilka effekter och konsekvenser en for-
andring av kommunen med 30 000 nya innevanare och allt det kan medféra. En omfat-
tande analys och utredning av konsekvenser och effekter sdval positiva som negativa av
en den omdaning av kommunen som kan bli av om planerna genomférs, saknas helt.

Naturskyddsféreningen i Danderyd, samt nagra enstaka privatpersoner, dnskar att kom-
munen kallar till samrdd och offentliga méten dér alternativen presenteras och allménhe-
ten bereds tillflle att ge synpunkter och stélla fragor till styrande tjansteméan och politi-
ker. De anser att medborgardialogen hittills har varit lam och att den kan ha uppfattats
som ostrukturerad och svar att greppa.
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P& workshop 2 fick deltagarna arbeta med s& kallade moodboards som skulle beskriva hur man vill att centrala
Danderyd ska kdnnas i framtiden. Till hjélp fick gruppen de framtidsbilder som arbetades fram under referens-
grupptréaff 1, samt en massa inspirerande bilder. ]
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Danderyds Villadgareférening menar att kommunen har gjort en gedigen och forut-
sattningslds utredning och anser att det ar positivt att kommunen i ett tidigt skede har
involverat s& manga olika aktdrer. Féreningen anser att kommunen ska ha en eloge att
de redan i ett tidigt skede aktivt férsokt engagera Danderydsborna och bemdétt dem med
lyhdrdhet.

Kommunens kommentar
Projektet centrala Danderyd &r dnnu i ett mycket tidigt skede och flera utredningar och
riskbedémningar behéver géras om en férdjupning av éversiktsplanen uppréttas.

Att planera for en tunnelféridggning/dverdéckning dr komplext och behéver genomgri-
pande planering i olika steg som b8de kréver tid och resurser. Dialogen med allménheten
kommer att fortsdtta om kommunen véljer att g8 vidare med en férdjupning av 6ver-
siktsplanen. Kommunen tar med sig de synpunkter som framkommit under dialogarbetet
infér en eventuell fortsatt dialogprocess.

Ovriga synpunkter

Utéver de ovan beskrivna tematiska omrdden har det framférts ett antal dvriga synpunk-
ter. Socialndmnden i Danderyds kommun konstaterar att det ar viktigt att i det fortsatta
arbetet beakta behovet av utbyggnaden av aldreomsorg och social omsorg oberoende
av vilket alternativt som beslutas. Utdkning av personalresurser pa socialkontoret i takt
med att kommunens invanarantal ékar behéver pabérjas redan i ett tidigt skede med
anledning av den aktuella savdl som den prognostiserade fortsatta bristen p& socionomer
i Sverige. Polismyndigheten skriver i sitt yttrande att de dnskar att ett brottsférebyg-
gande tankande finns med i detta tidiga skede av planeringen. De 6nskar ocksa att det i
den slutgiltiga planbeskrivningen av omradet bér finnas med ett stycke som upptar det
brottsforebyggande/trygghetsrelaterade tédnkandet.

Ett antal privatpersoner ar intresserade att veta vad det innebar att ha en fastighet inom
ett utpekat utvecklingsomrade. En privatperson undrar exempelvis vad det innebar for
fastigheten och bergvarmen att tunneln kommer g& under huset. Nagra privatpersoner
har noterat att omradet mellan Edsbergsvdgen och Satradngsvégen, fran kraftlednings-
gatan till Ortvagen, ingdr som uttkat utvecklingsomrade i Scenariot Lang tunnel. Omra-
det bestar av 12 privatagda radhus och 44 privatégda villafastigheter. De undrar varfor
kommunen utékat utvecklingsomradet till att omfatta dven privatagda villa-och radhus-
fastigheter och vilka konsekvenser detta kommer att fa for fastighetségare och hyresgés-
ter.

Kommunens kommentar

Scenarierna som presenteras i programmet dr mycket éversiktliga och schematiska. Vil-
laomr8den kommer vid en utbyggnad inte att beréras direkt. Att illustrationerna i pro-
grammet visar en markering éver vissa enskilda fastigheter innebér inte att dessa kom-
mer att exproprieras. Markeringen visar ett influensomr8de fér centrala Danderyd och
ska ses som en schematisk illustration. Det ar inte fardigstuderat var en eventuell tunnel
exakt férldggs och om den p8verkar exempelvis bergvdrmeanldggningar. Utg8ngspunk-
ten &r att fastighetsdgare ersétts fér eventuella kostnader detta i s8 fall skulle medféra.
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Synpunkter fran skoldialogen

I samband med samrddet fér programmet for centrala Danderyd , genomférdes en skol-

dialog med tre skolor i Danderyd. Syftet var att fa in synpunkter fr&n en grupp som van-

ligtvis kan vara svara att nd ut till. Sex skolor, som p& ndgot satt deltog i dialogen i varen
2015 kontaktades. Av dessa deltog tre skolor: Stocksundsskolan, Danderyds gymnasium
och Marina laroverket.

Dialogupplagget var att beséket pa skolan skulle ta cirka en timme. P38 Stocksundsskolan
deltog en mindre grupp elever fran arskurs fem. P& Danderyds gymnasium deltog elever
fran design, tredje aret och pa Marina laroverket deltog samma klass som vi traffade
varen 2015, andra arskursen pa ekonomiprogrammet.

Efter en kort presentation av programmet, dar fokus var pa de fyra framtidsbilderna och
pad illustrationerna p& hur det kan se ut i centrala Danderyd samt en diskussion om cen-
trala Danderyd, fick eleverna tycka till om de fyra olika framtidsbilder som visas i pro-
grammet. I grupper fick de tillfélle att diskutera vad de tyckte var bra och vad som var
daligt med de olika framtidsbilderna. Nedan redovisas resultatet av de tre skolbesdken.

Allmanna kommentarer

Eleverna reflekterade éver hur Danderyd kénns idag i férhallande till hur de uppfattade
hur centrala Danderyd kan komma att kannas i framtiden. Vissa beskrev hur de saknar
saker att géra i Danderyd i dag och hur de istéllet 3ker till Taby Centrum eller till stan
(Stockholm) nar de vill g& pa bio eller shoppa till exempel.

Det diskuterades hur 18ng tid det skulle ta att bygga en tunnel samt till vilket pris. Vem
betalar?, frdgade en elev.

Vissa uttryckte en radsla for att “mysfaktorn” skulle kunna férsvinna om exploateringen
blev fér hég. Det ar mysfaktorn som lockar manniskor till Danderyd, sa en elev. En an-
nan elev uttryckte att “visst, Danderyd &r en mormorskommun, men det &r &nda ganska
harligt.”

Det kom férslag pa att man i bérjan av tunneln skulle kunna bygga parkeringshus och att
man skulle kunna ha sikerhetstullar i &nderna av tunneln. Det vore bra med ett gupp pa
vagen som tvingar bilarna att kéra Id8ngsammare. Det féreslogs att det skulle finnas va-
gar dar bara ambulanserna far koéra.

Nar diskussionen handlade om hur hégt det skulle kunna byggas i centrala Danderyd var

dsikterna lite blandade. En elev uttryckte att det inte far bli fér mycket “centrum” medan
en annan elev framholl att det inte far byggas fér héga hus, max 15 vaningar.
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L3ng tunnel

Bra

Daligt

Det &r bra att det blir méjligt att bygga manga fler bostader och att det bidrar till
att I6sa bostadsbristen i Stockholm. En 18ng tunnel I6nar sig i ldngden och man
kan lika val gd "all in” pa direkten.

Det &r positivt med tva centrum-omraden och att lanka ihop Mérby Centrum med
sjukhuset. Det &r ocksa bra att lanka ihop Enebybergs mindre villor med Djurs-
holms stérre villor.

Det blir mer yta for “saker att géra”. En centrumkéarna ger mgjlighet att prome-
nera mera. Det far gérna vara lugnt som pa Djursholms torg. Centrumet kan
forbattras och goras storre, vilket kan bidra till ett battre samhalle i Danderyd.
Det blir battre gemenskap pa grund av fler métesstéllen i kommunen. Det blir
mojligt med fler butiker, restauranger och caféer som kan locka ménniskor. De
gréna promenadstraken &r valdigt positiva.

Med en 13ng tunnel blir det méjligt att begrava motorvédgen och ta bort buller
och ge béttre luft. Vissa elever ansag att det Idser alla problem med E18

och att en l8ng tunnel gér Danderyd mer attraktiv. Om kommunen inte gar back
pd idén, &r det béattre att satsa pa den storsta/ldngsta som ar bésta forslaget.
Det kan vara svarare att bygga den I&nga tunneln om den korta tunnel har valts
fran borjan.

Vissa tycker att den korta och den I8nga tunneln &r basta I6sningarna.

Det ar dyrt och tar 18ng tid. Det kan kdnnas stokigt medan tunneln byggs, vilket
kan medféra att folk valjer att flytta ndgon annanstans.

En 1ang tunnel kraver mycket material.

Foérutsattningarna kan férdndras sd att det kanske inte nédvandigt att bygga en
tunnel om elbilen ersatter bransledrivna bilen om 10-20 ar.

Nar det byggs fler bostdder kan det bidra till fler bilar, vilket gor det samre for
miljon.

Det far inte bli ndgon storstad dd manga flyttar till Danderyd for att det &r lugnt
har. Att fordubbla befolkningen ar inte bra.
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Kort tunnel

Bra

Ger méjligheter att bygga fler bostader som ger plats for fler inv@nare i kommu-
nen. Ovanpa tunneln kan det till exempel byggas idrottshallar. Centrum blir vél-
digt mycket stérre och battre. De gréna promenadstraken &r véldig trevliga.
Man l6ser delar av problemet genom en kort tunnel.

En kort tunnel ger mindre buller och féroreningar.

Man slipper den extremt langa byggtiden.

N&r man inte bygger tunnel hela végen, sd kan de som bor ldngre bort/ldngre
norrut fortfarande hoéra bullret som vi hér idag. Det blir fortfarande gan-

ska mycket vanlig vag kvar.

Det blir mindre bostéder och inte s& manga jobbplatser.

Det tar fortfarande 18ng tid att bygga.

Overdickning

Bra

Daligt

En dverdackning &r inte lika dyr som en tunnel. Det gar fortare att bygga och &r
inte ett enormt projekt.

Det &r fortfarande mojligt att bygga nya bostader dér alla far nara till kollektivtra
fiken.

En 6verdédckning técker bort en del av bullret och luftférorening p& 8tminstone en
kort stracka.

Att bygga en dverdackning kanns “fjuttigt” och kortsiktigt. Man kan lika val
bygga om hela omradet. Danderyd borde ha kapital for detta d@ de ar Sveriges
rikaste kommun.

Det kan kannas onddigt med en 6verdackning eftersom problemet med E18
kommer att vara kvar. Det kommer fortfarande finnas problem med buller

och Iuftféroreningar.

Overdackning ger endast ett litet utrymme att bygga nya bostéder p&, sa man
kan inte bygga s& manga.
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Ingen tunnel

Bra

Denna I6sning &r den billigaste och tar inte lika 18ng tid som de andra forslagen.
Det ar billigt, enkelt och snabbt. Det finns en liknande |16sning i Taby och det fun-
kar bra. Det ar bekvamt fér de som redan bor har.

Om det finns elbilar i framtiden sa8 kommer luften och bullret &nda inte vara ett
problem.

Det ar bra med manga broar dér man kan ta sig éver E18.
Med bullerdtgérder langs E18 kommer det bli mindre buller. Det blir battre for de

som bor i narheten.

Det Iéser inte trafikproblemet och kommer inte paverka luften eller bullret myck-
et. De sma forandringarna hjalper inte mycket och gér inte sa stor skillnad egent-
ligen.

Det kommer inte ge tillvéxt och inga nya bostdder. Det ger ingen mdjlighet till att
bygga flera billiga bostader till exempelvis studenter. Danderyd kommer fortsatta

vara en “pensionarsstad”. Centrum kommer inte kunna forbattras.

Bullerdtgéarder langs E18 I6ser inte problemet med en uppdelad kommun.
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