











PM trafik — dpl Mérby centrum

Figur: Raknad gangtrafik under maximal eftermiddagstimme 2009

Figur: Antagna framtida gang- och cykelstrommar per timme

Med hjalp av rakningarna fordel ades nuvarande trafik under eftermiddagen ut i gatunatet i omradet.
For att aterspegla de forandringar som kan intraffa efter ombyggnationer och exploateringar
fordelades antagna framtida trafikfloden ut i det framtida gatunétet.

| bilaga 2 visas en forsta matris géllande en simulering av de tre centrala korsningarna langs
Edsviksvagen/ Mérbyleden. Dessa fléden jamfordes senare med motsvarande delar i en storre matris
gdllande hela detaljplaneomradet. Se bilaga 3. Den framtida trafikbelastningen &r i genomsnitt

ca 50 % storre an nuvarande.
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Figur: Simulerade framtida trafikstrommar per timme
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Framtida trafiksituation

Simuleringen visar att det idag inte finns nagra problem med framkomligheten kring korsningarna.
Med den framtida trafiken och nuvarande gatuutformning uppstar kapacitetsbrist i Edsviksvagens
tillfart till korsningen Edsviksvagen/M érbyleden — G:la Landsvagen /bussanslutningen och i
parkeringhusetstillfart till Mdrbyleden Gster om E18.

Nedan visas tre karakteristiska 6gonblicksbilder fran de tre smuleringarna cirka50 minini den
simulerade maxtimmen. Bildernavisar att med den nuvarande trafikférdelningen blir det inga
kapacitetsproblem medan med den framtida forvantas koer for inkommande trafik pa Golfbanevégen
och frén anslutningen till parkeringshuset, se &ven bilaga 4. Mgjlighet finns att forbéttra kapaciteten i
systemet genom breddartill tva korfélt i de tva dverbelastade tillfarterna. Vid simuleringar med
dubblakoérfalt i tillfarterna flyter trafiken utan storre problem, vilket den tredje bilden visar, se aven
bilaga 5. Men kortare fordr6jningar uppkommer da och dai systemet. Nasta kritiska punkt i systemet
tycks vara M orbyledens bada tillfarter till cirkulationsplatsen Gster om E18. Utrymme finns for att
bredda &ven dessatvatillfarter till dubbla korfalt.

Vid en jamforel se mellan de tre ssmuleringsmodellerna ser man att restiderna okar i framtiden oavsett
utformning pa grund av den okade trafiken i omradet. Med forandrade korsningsutformningar kan
dock rimliga férdréjningar klaras.

Tabell: Genomsnittliga fordréjningar och hastigheter samt restider fér nagra resvagar

Restid (s): Nuvarande | Framtida Framtida
oforandrad | oférandrad | ombyggd
Morbyl till Edsviksv (Bilar) 61 70 182
Edsviksv till Mérbyl (Bilar) 59 110 79
Ramp E18 till Golfbanev (Bilar) 53 61 62
Golfbanev till Ramp E18 (Bilar) 69 240 84
Matvarde: Framtida Framtida

oférandrad | ombyggd

Genomesnittlig fordrojning for varje bil
som koér genom systemet (s) 49 23

Genomesnittlig hastighet for varje bil som
kér genom systemet (km/tim) 19 27

Nér de tva framtida simuleringsmodellerna pa systemniva jamférs med varandra visar ombyggnaden
forbattringar i allafardvagar med undantag for trafik fran Morbyleden vasterut genom cirkulationen
Oster om E18. Den genomsnittliga fordrojningen minskar med 26 sekunder efter ombyggnad av de
tva korsningarnatill tva korfalt. Samtidigt Okar den genomsnittliga hastigheten for bilarna fran 19
km/tim till 27 km/tim. Restiderna minskar for resvagar fran Edsviksvégen till Morbyleden med 31 s
och frén Golfbanevagen till norrgdende ramp pa E18 med 156 sekunder men Okar for resvagar ifrén
MOorbyleden till Edsviksvégen med 112 s.

Resultatet avspeglar sig dven i de 6gonblicksbilder som visas nedan ochi bilaga4 och 5. Med ett
korfalt i de tva belastade tillfarterna, Edsviksvagen och parkeringsanl ggningens tillfarter, vantas
fordrojningar for trafik pa Golfbanevagen och 6vrig trafik i ostligt riktning pa Edsviksvagen samt
fran parkeringshuset. Vid ombyggnation till tva korfat i de begransande tillfarterna dkas kapaciteten
for dessa trafikstrommar och for systemet som helhet. Detta forvantas dock ledatill forsamringar for
den inkommande trafikstrommen frén Morbyleden till den 6stra cirkul ationsplatsen da denna strom &r
underordnad i cirkulationen. Se &ven bilaga 5 dar hela systemet kan 6verblickas. En utdkning till tva
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korfalt aven i Morbyledens dstra andutning eller hela cirkulationsplatsen skulle ge 6kad kapacitet i
M orbyleden.

Figur: Nuvarande trafikférdelning, dgonblicksbild cirka 50 minuter in i den simulerade maxtimmen

Figur: Framtida trafikférdelning, dgonblicksbild cirka 50 minuter in i den simulerade maxtimmen

Figur: Framtida trafikfordelning inklusive ombyggnad till tva korfalt, 6gonblicksbild cirka 50 minuter in i den
simulerade maxtimmen
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Busstrafik

Golfvégen, som ligger mellan Danderyds sjukhus och M érby centrum, passeras varje dygn av 735
bussar. Bussarna kan delasin i lokal-, nér-, fjarr- och nattbussar. Det &r 18 busdlinjer, varav 4
nattbusslinjer som sammantaget ger 735 avgangar.

For att klara framtida busstrafik forbi Morby centrum kraver SL tre hdllplatslagen med plats for tre
ledbussar pavarje; d.v.s. tvafor norrgdende busslinjer (en for lokalbussar och en for narbussar) och

en for sydgaende busslinjer.

Tabell: Nuvarande busstrafik kring Morby centrum
Lokala bussar Avgangar Avgangar Total Andel bussar
(Norr) (Soder) %
509 Djursholms torg- Brommaplan 73 71 144
601 H Ringlinje 34 28 62
601V Danderyds sjh — Stocksund-
Danderyds sjh 25 26 51
602 H Ringlinje 26 0 26
602 V Danderyds sjh - Ekbacken- Sétra
ang- Nora torg- Danderyds sjh 26 26 52
335 46
Narbussar Avgangar Avgangar Total Andel bussar
(Norr) (Soder) %
604 H Ringlinje 37 0 37
604 V Danderyds sjh- Enebyberg- Tibble-
skolan (vid Taby C)- Grindtorp-
Danderyds sjh 41 0 41
607 Danderyds sjh - Kéarrdal - Edsberg -
Sollentuna stn - Karolinska sjukhuset 76 0 76
613 Danderyds sjh - Enebyberg -
Skarpéng 11 0 11
165 22
Fjarrbussar Avgangar Avgangar Total Andel bussar
(Norr) (Soder) %
609 Danderyds sjh - Roslags Nasby tpl -
Gribbylund 14 0 14
610 Danderyds sjh- Vallentuna 63 0 63
611 Danderyds sjh- Taby kyrkby 63 0 63
618 Danderyd sjh- Norskogen 18 0 18
629 Danderyds sjh- Akersberga 29 0 29
187 25
Nattbussar Avgangar Avgangar Total Andel bussar
(Norr) (Soder) %
690 7 5 12
691 6 6 12
695 5 6 11
697 5 8 13
48 7
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Figur: Nuvarande busstrafik kring Morby centrum
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Figur: Forslag till omdaning av gatorna kring Morby centrum
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Beskrivning av trafikfunktioner i detaljplaneforslaget

Gatunatet i stort

Huvuddragen i gatusystemet kring Morby centrum behalls. For att klara sammanbyggnaden mellan
gamla och nya centrumkvarteren maste en del av Morbyleden sankas.

Gang och cykeltrafik

Nuvarande gang- och cykelstrak behdlls. Den storsta skillnaden & en ny entré till centrum fran sodra
sidan av M 6rbyleden. Utanfér entrén ska gaende och cykel strommar korsa varandra och ytans
utformning maste studeras detaljerat.

Gangbanor foresls pa bada sidor om samtliga gator utom langs rampernatill E18 samt pa Gstra sidan
om Gamla landsvégen pa delen norr om rampansl utningen, norra sidan av M érbyleden under
motorvagen samt Ostra sidan om Morbygardsvéagen i sbder.

En ny gangbro foreslds mellan nuvarande centrumkvarter och tillkommande parkeringshus 6ster om
motorvagen. Gaende kan ocksa passera 6ver Morbyleden i den nya centrumbyggnaden. Det kommer
dock inte att vara mdjligt under allatider pa dygnet.

Det regionala cykelstréket leds pa vastra sidan av Gamla landsvagen, norra sidan om Edsviksvagen
och véaster om Golfbanevagen. Dessutom leds ett cykelstrdk i 6st-vastlig riktning soder om

M 6rbyleden och Edsviksvagen. Har finns den konflikt med korsande gangstrommar till den nya norra
entrén till centrum, som ndmnts ovan. Oster om E 18 gér distributionstrafiken in till centrum 6ver
gang- och cykelbanan i en snav vinkel. Fordonsforaren sitter pa vanster sida och kommer dar ha svart
att hdlla éverblick 6ver gadende och cyklister pa hogra sidan. Sarskilt passagen av cykelbanan &r
problematisk.

Cyklister ledsinte Gver det nya torget soder om Edsviksvéagen, men cykel parkering kan ordnas pa och
kring torget. Parkering fér mopeder kan anordnas vid Svérdvégens sodra del.

Gatornas framtida utformning & mer ytsnd an idag och detta bor ledatill lagre hastigheter kring de
tva cirkulationsplatserna pad M orbyleden. Lagre hastigheter okar bilisternas benagenhet att stanna och
sldppa 6ver gaende.

Busshallplatser

Befintligt hallplatslage for tva norrgéende ledbussar 1angs M 6rbyledens stdra kant utvidgas till att
rymmatre ledbussar. Denna hallplats &r avsedd for nérbusslinjer. Kantstenen och hela kérbanan
flyttas norrut genom att mittremsan smalnas av. Pa sa sétt fas nagot storre yta for vantande
trafikanter. Med hallplatslaget vid kantsten finns risk att angorande personbilar kan blockera
hallplatsen.

Dessutom skapas tva hallplatslagen om tre ledbussar i en bussyta pa torget; ett 1age for norrgéende
linjer och ett Iage for sydgaende linjer.

Inga 6vergangsstéllen markeras for gangpassage 6ver bussarnas korytor. Gangpassage foreslas endast
markeras med en avvikande beléggning.

Cykelstrék passerar busstorget pa ett stélle. Vid den nya norra entrén |angs Morbyleden kommer
cykelstraket i konflikt med besokande till centrum och passagare, som ska resa med tunnelbana eller
buss.

Busshallplatserna langs Morbygardsvagen i soder behalls.
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Figur: En egen yta skapas for lokalbusslinjerna

Taxi, angoring och korttidsparkering

Taxi hanvisastill Edsviksvagens sbdra kantsten mellan Golfbanevégen och Gamla Landsvagen. Taxi-
passsagerare till och fran centrum behover inte passera Edsviksvagen.

Angdring kan ordnas pa norra sidan om Morbyleden och Edsviksvégen, totalt ca 80 meter. Dessutom
kan korttidsparkering tillatas |angs Gamla Landsvagen, Golfbanevagen och Golfbanevagen.

Parkeringar och parkeringsanslutningar

Nuvarande parkeringsdéck vaster om centrum rivs men ca 280 bilplatser behdlls. Dartill kommer ca
500 nya bilplatser att ordnas ett nytt parkeringshus 6ster om E18. Parkeringsanl&ggningen dster om
E18 behaller andlutningen till Mo6rbyleden i cirkulationsplatsen.

Tva parkeringsgarage planeras inom den nuvarande OK Q8-tomten, en allman omfattande 260
bilplatser med andlutningar bade till Morbyleden och Gamla Landsvéagen och en for bostadernai
hoghuset med 90 platser, som bara andutstill Gamla Landsvagen.

Ytan norr om anslutande ramper fran sddergéende korfalt E18 reserveras ocksa for parkering med
ca 140 bilplatser. Den anduts till Gamla Landsvagen norr om nuvarande cirkul ationsplats med
ramperna.

Parkering i soder mellan Morbygardsvéagen och motorvagen, med plats for ca 60 bilar, behdlls och
kan eventuellt utvidgas med ett undre plan med infart soder om befintlig parkeringsanl&ggning.

Knappa 30 tillkommande parkeringsplatser kan ordnas vid Svardvégen. Dér kan &ven parkering for
mopeder anléggas.
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Figur: Framtida parkering i Morby centrum (norr &t hdger i bilden)
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Distributionstrafik

Aven i framtiden kommer viss distribution att angéra via Golfvagen. Huvuddelen av varornatill den
ddre delen av centrum kommer dock att tas in fran sodra kérbana pa M 6rbyleden 6ver gang- och
cykelbanan dster om motorvagen. Transporter till nya delen av centrum leds in frén norra kérbanan
pa Morbyleden.

Infarten Gver gang- och cykelbanan Gster om motorvagen ar trafiksakerhetsmassigt tveksam.
Lasthilsforare har svart att hall uppsikt & hoger dar snabba cyklister kan komma bakifran. Utfart sker
pa samma plats.

Figur: Framtida distributionstrafik till/ fran centrum samt storre parkeringsanlaggningar

Morbyleden utformning

For Morbyleden mellan Gamlalandsvagen och Ramp E 18 fordas tva korfat panorra korbanan. Pa
delen vaster om motorvagen anordnas fickor for angéring. Den sodra kérbanan breddas for att fa
plats med utokad busshallplats. Mittremsan smalnas av.

Distributionstrafik angor sodra centrumkvarteret fran sodra korbanan och norra centrumkvarteret fran
norra korbanan.
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Figur: Principutformning av Mérbyleden

Sankning av Mérbyledens niva

Forslaget innebér att M érbyleden déackas dver i stort sett hela stréckan mellan motorvagen och
korsningen med Gamla landsvégen. Planerad golvnivai utbyggnaden & +33.80. Med en meters
bjalklagshojd och en fri hdjd pa 4,7 meter Gver gata ger detta en hogsta maéjliga gatunivaniva pa
ca+28,1 m.

Med den styrande forutsattningen att befintlig cirkulationsplats (med Gamlalandsvagen) skaligga
kvar i oférandrad niva sa gar det inte att med acceptabla gatulutningar klara golvnivan +33,8 pa hela
ytan éver Moérbyleden. Genom att sénka gatan ca 0,6 meter kan dock den dstra delen Gverbyggas,
motsvarande nastan hela gavellangden pa centrumbyggnaden. Detta redovisas pa bifogad schematisk
gatuprofil.

Daman sanker gatan enligt profilen medfor detta att fleraledningar behover 1aggas om. Men inte de
mest komplicerade och kostsamma ledningarna, dagvatten och vattenledningarna som kan ligga
ororda. Ledningar och servicer for vatten, opto, el och tele maste laggas om. Detsamma galler
servicer och brunnar fér dagvatten, spillvatten och fjarrvarme.

Den |gsta nivan pa den sinkta gatan hamnar néra den planerade nya entrén till tunnelbanan. En ny
entréi detta lage forutsitter sdledes att golvnivan i entrén kan forlaggastill ca+ 28,4. Alternativt
maste hojdskillnaden tas upp med ramp, trappor etc.

Omradet som paverkas av den sankta gatuprofilen & ca 2 000 m2 . Kostnaden for gatu- och
ledningsdtgérder p.g.a. den andrade gatuprofilen har grovt uppskattats till 4 Mkr.

Figur: Sektion med ledningar och déverbyggnad éver Morbyleden
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Figur: Plan dver sankt del av Morbyleden

Figur: Profil for sankt del av Mérbyleden
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Edsviksvagens utformning

Edsviksvagen mellan Gamlalandsvégen och Golfbanevéagen behdlls med ett korfalt i varje riktning.
Pa bada sidor om vagen kan angoring ordnas |angs kantstenen. Den sidra kanten foresl 8s reserveras
for taxi medan den norra bor vikas for angoring.

Figur: Principsektion for Edsviksvagen mellan Gamla Landsvagen och Golfbanevagen,
sedd vasterut

Gamla Landsvagens utformning

Gamlalandsvégen utformas med ett korfalt
for rorlig trafik i varje riktning pa stracka
Mittremsan pa den sodra delen gors om till
en overkorningsbar remsa av gatsten.

| tillfarten mot cirkulationsplatsen med
Morbyleden/ Edsviksvagen behdlls tva
korfalt.

Figur: Principutformning av Gamla
landsvagen
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Figur: Principsektion for Gamla Landsvagen, sedd norrut

Golfbanevagens/ Golfvagens utformning

Golfbanevégen, del av Golfvégen, och

M orbygardsvagen ska rymma gaende,
regional cykeltrafik, angoring till
fastigheter, busstrafik samt trédplantering.
Palangre sikt kan det 1angs Golfbanevagen
komma att finnas fastigheter pa bada sidor
om gatan och dérmed behov av angéring/
korttidsparkering pa bada sidorna.

Golfbanevégens norradel behdlls sasom
idag.

Soder om torget byggs Golfbanevagen om
med 7,0 meters kérbana med sidoytor pa
bada sidorna om 2,0 meter for angoring
ibland avbrutna av tréd. Langs Ostra sidan
foreslas en 2,0 meters bred remsa for
gangbana och anpassning till fastigheter.
P4 véstra sidan fores &s 3,0 meter och 2,1
meter for cykel bana repektive gangbana
mellan angoringsraden och fastigheter.
Detta matt ger ingen skyddszon mellan
parkerade bilar och cykelbana. Total bredd
ar minst 18,1 meter.

Figur:

Angoring mellan glesa tradrader
langs Golfbanev/ Golfvagen

Figur: Principsektion for Golfbanevagen och del av Golfvagen, sedd norrut resp. vésterut
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Morbygardsvagens utformning

| norradelen av Morbygardsvégen foreslas gatans kurva rétas ndgot. Pa sa sétt fas ett storre torg vid
den sbdra entrén till centrum. En ny avskérmande byggnad uppfdrs mot motorvégen. Eventuel It kan
gatan ges en integrerad utformning tillsammans med torget, s.k. shared space.

Figur: Morbygardsvagen kan eventuellt integreras med torget, s.k. shared space

Langre soderut foreslés Morbygardsvagen smalnas av till 7,0 meters bredd. Busshdllplatserna behdlls
i ungefar samma lagen. Aven gang- och cykelbanan pa véastra sidan behdlls,

Figur: Principsektion for Morbygardsvagen, sedd norrut
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Golfvagens gardsgatan

Den ostradelen av Golfvagen leder in till
centrums nivaplan 4. Langs vastrasidan av
gatan finns bostéder och langs den dstra
sidan foreslas plats for angoring. Viss
distributionstrafik angor via denna gata.

Gatan fores as utformas som gardsgata
med snala matt och utan kantsten.

Figur: Principutformning for
Golfvagens gardsgata

Figur: Principsektion for Golfvagens gardsgata, sedd norrut

27 (27)






Bilaga 1 Nuvarande trafikfloden kring Mérby centrum

Under november-december 2008 raknade davarande V agverket konsult trafikfldden i mellan
korsningarnai de norra och mellersta delarnaav Mérby centrum. Under 2006 gjorde WSP en grov
trafikrékning i de sbdra och mellersta delarna.

Figur: Raknad trafik kring M6rby centrum, november-december 2008

Figur: Raknad trafik kring Mérby centrum, WSP varen 2006



Nuvarande trafikfléden in i tre centrala korsningar langs Edsviksv/ Morbyl
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Bilaga 4 Framtida trafiksituation med ett korfalt i Edsviksvagens i korsningen med
Gla Landsvagen

Framtida trafiksituation

Edsvikdvagen med ett korfalt, dversiktlig 6gonblicksbild cirka 50 minuter in i den simulerade maxtimmen



Framtida trafiksituation

Edsviksvagen med tva korfalt, dversiktlig 6gonblicksbild cirka 50 minuter in i den simulerade maxtimmen










Detta ar en teknisk beskrivning av trafikférutsattningar
och trafikkonsekvenser vid utvidgning av Mérby centrum.

Genom utbyggnad av centrum med ca 50 000 kvm
lokaler for handel och kontor samt ca 200 bostader
beraknas trafikalstringen av Morby centrum komma att
dubbleras.

Inom centrum planeras for totalt ca 1600 bilplatser. Detta
ger en samre parkeringsstandard &n idag.

Simuleringen visar att med den framtida trafiken och
nuvarande gatuutformning uppstar kapacitetsbrist i vastra
tillfarten till korsningen Edsviksvagen/ Mérbyleden — G:la
Landsvagen /bussanslutningen och i parkeringhusets
anslutning till Morbyleden 6ster om E18. Mdjlighet finns
att forbattra kapaciteten i systemet genom att bredda till
tva korfalt i vastra tillfarten till korsningen mellan G:la
Landsvagen — Edsviksvagen/ Morbyleden och utfarten
fran den framtida uttkade parkeringsanlaggningen oster
om E18.




