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Tabell 1. Forandringen av emissioner fran trafiken pa E18 till foljd av foérandrad
skyltad hastighet fran 70 kmvtimme till 90 knvtimme.
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Figur 2. Vindhastigheten i 2 meter ovan markplan for de forhérskande
vindriktningarna (sydvast) for vindhastigheter mellan 1-3 m/s samt 3-5 mv/s. Ringarna
indikerar forhojd vindhastighet.
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Figur 3. Beréknat haltbidrag som &rsmedelvarde av NO, (pg/m?) frén trafik vid och
runt Morby centrum foér a) Framtidsscenariot med hogt hus (2015) och b) Framtids-
scenariot med |agt hus och p-hus (2015).
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Figur 4. Beréknat haltbidrag som 98-percentil for dygnsmedelvarden av NO, (pg/m®)
fran trafik vid och runt Morby centrum for a) Framtidsscenariot med hogt hus (2015)
och b) Framtidsscenariot med 1agt hus och p-hus (2015).
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Figur 5. Beraknat haltbidrag som 98-percentil for timmedelvarden av NO, (pug/m®) frén
trafik vid och runt Moérby centrum for a) Framtidsscenariot med hogt hus (2015) och b)
Framtidsscenariot med |agt hus och p-hus (2015).
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Figur 6. Beraknat haltbidrag som &rsmedelvarde av PMy (ug/m®) fran trafikemissioner
(inkl. resuspension) for a) Framtidsscenariot med hogt hus (2015) och b) Framtids-
scenariot med Iagt hus och p-hus (2015).
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Figur 7. Beraknat haltbidrag som 90-percentil av dygnsmedelvardet av PMyg (Hg/nT)
fran trafikemissioner (inkl. resuspension) for a) Framtidsscenariot med hogt hus (2015)
och b) Framtidsscenariot med lagt hus och p-hus (2015).
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