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TRAFIKSTRATEGI FOR DANDERYDS KOMMUN 2010-2020

Forord
Danderyd har for forsta gangen tagit fram en langsiktig Trafikstrategi. Med

strategin vill vi ge en framtidsbild for trafikplaneringen, inklusive kollektiv-
trafiken for Danderyds kommun. Vi identifierar och analyserar dagens och
framtidens strategiska val inom transportsektorn.

Strategin tar upp aspekter inom trafikomradet som ska bidratill en béttre
trafikmilj6 for allatrafikantgrupper och fyller en viktig funktion som under-
lag né&r kommunen fattar beslut om férandring.

For dig som danderydsbo kan trafikstrategin vara ett stod och ett redskap for
engagemang i trafikfrégor, men ocksa bidratill att du ska kunnafolja det
langsiktiga arbetet mot en hallbar utveckling.

En stor del av vararesor, inklusive de korta, gorsidag med bil. Bilen &r ett
bekvamt transportmedel som samtidigt skapar problem for miljon. Den &
den storstakallan till utsldpp av koldioxid i stadsmiljon. Bilen tar ocksa upp
stort utrymme och kan vara en fara for andra trafikantgrupper som ror sig i
samhdllet. En fortsatt utveckling i dennariktning leder till en ohdlbar situa-
tion men den kan undvikas genom god planering och genom att vi gévatar
ansvar for forandring mot en hdllbar stadsmiljo, och darmed aven ett hall-
bart transportsystem.

Jag vill rikta ett varmt tack till alla medverkande myndigheter, organisatio-

ner, politiska organ samt 6vriga berérda som har kommit med goda och an-
vandbara synpunkter under arbetet.

Danderyd april 2010

Carina Erlandsson
Tekniska ndmndens ordfdrande
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1. Syfte och Gvergripande mal

En trafikstrategi ar ett planeringsdokument som anger transportplaneringens
inriktning i kommunen. | den beskrivs hur transportsystemet skall utvecklas
for att gynna den i framtiden 6nskade stadsutvecklingen géllande energibe-
hov, trafiksakerhet, tillganglighet osv.

| trafikstrategin beskrivs nuvarande transportsystem och dess problem. Dér-
efter tas md for respektive omrade upp. Maen &r prioriterade, méatbara samt
foljs av fordag pa atgarder.

Trafikstrategin skall hjdpa samtliga inblandade aktorer inom kommunen att
arbeta mot de gemensamma malen.

Trafikstrategin hor ihop med Danderyds 6versiktsplan och andra kommuna-
lainriktningsdokument. De mal som finnsi dem skall foljas upp i trafikstra-

tegin.

Trafikstrategin har behandlats politiskt och remitteratsi tekniska ndmnden,
byggnadsndmnden, sddra Roslagens milj6- och hél soskyddsnamnd, barn-
och utbildningsndmnden, kultur- och fritidsnamnden och produktionsstyrel-
sen samt kommunfullméktige.

Den fardiga trafikstrategin lagger grunden for fortsatt arbete med trafikpla-
ner (trafikplan och cykelplan) och atgardsdokument.

1.1 Nationdla mal

Sveriges riksdag har fattat ett antal beslut géllande transportsystemet® i lan-
det. Nedan beskrivs de mest centrala punkterna; trafiksakerhet, tillganglig-
het? och miljo.

! Med transportsystem avses den infrastruktur och de nét som tillsammans
ger forutsattningar for de resbehov somfinnsi kommunen.

2 Tillganglighet definieras som den latthet med vilken medborgare, nérings-
liv och offentliga organisationer kan na utbud och aktiviteter. | denna stra-
tegi menas generellt tillganglighetsatgarder somtill exempel sinkning av
kantstenar, kontrastmarkeringar pa trappor, handledare utmed trappor och
armstod pa parksoffor (sa kallade enkelt avhjalpta hinder)



DANDERYDS KOMMUN 3(21)

Gaéllande trafiksakerhet finns nollvisionen som &r grunden for trafiksaker-
hetsarbetet i Sverige. Den slar fast att det &r oacceptabelt att vagtrafiken
kraver manniskoliv. Visionen innebdr att ingen skall dodas eller skadas all-
varligt i trafiken, vilket riksdagen fattade beslut om i oktober 1997.

Riksdagen besl utade 2000 om en nationell handlingsplan for handikappoli-
tiken, dar &garder for att forbéttratillgangligheten i samhéllet var hogt prio-
riterade. En viktig insatsi tillganglighetsarbetet ar att ta bort de sa kallade
enkelt avhjé pta hindren. Dessa skall enligt malséttningen i den nationella
handlingsplanen vara undanrdjda senast vid utgangen av 2010.

Riksdagen fattade i november 2005 beslut om 16 miljomal, varav ett hand-
lar om utsl@pp av vaxthusgaser:

De svenska utslappen av vaxthusgaser skall som ett medelvarde for perio-
den 2008-2012 vara minst 4 procent 1agre an uts dppen ar 1990.

1.2 Regionala mal

L ansstyrelsen har en 6vergripande och samordnande roll i miljomalsarbetet
som regiona miljdmyndighet. De har, gallande minskade utsl&pp av véxt-
husgaser, beslutat att utsldppen av koldioxid i lanet per person och &r skall
minskatill 3,1 ton 2010. Ar 2004 var utsl&ppet av koldioxid 3,25 ton per
person i lanet.

RUFS 2010 &r en regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen som tas
fram av Regionplane- och trafikkontoret. RUFS 2010 (samrédsutgava) an-
ger att ett mal skall vara att Stockholmsregionen skall vara en resurseffektiv
region déar den rumsliga strukturen och systemet for transporter gor det moj-
ligt att nyttja natur- och samhallsresurser effektivt. Effektiviteten innebér
l&ga utsl&pp av klimatpaverkande gaser och fororenade amnen.

Utsl dppen av klimatgaser i lanet & for nérvarande pa en relativt konstant
nivamen det finnsrisk att de 6kar. Energiproduktionen och vagtrafiken ar
de stérsta utsldppskéllorna av koldioxid i lanet. Tendensen &r att energisek-
torn minskar sina utsldpp da nationella ekonomiska styrmedel gor att fossila
branslen byts ut mot biobranslen. V agtrafiken okar fortsatt sina utslpp da
trafikvolymen standigt okar. For att nd malet maste regionen haen samsyn i
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en utveckling som gynnar kollektivtrafiken och begréansar vagtrafikens till-
vaxt.

Ovanstéende nationella och regionalamal bor liggatill grund for kommu-
nens mal samt altid finnas med da strategiska beslut tas gallande Danderyds
transportsystem.

1.3 Kommunala mél

Danderyds kommun har antagit ett antal ma som ror trafikplanering och
stadsplanering och dérmed fungerar som ingangsvérden till trafikstrategin:

» Danderyd skall vara en bra och attraktiv kommun att bo och verka .
Kommunens 6vergripande mal (beslut i KF 3 mars 2008)

 Danderyds kommun har val framkomliga och trafiksakra gang- och cy-
kelvagar, gator och vagar.
Tekniska namndens inriktningsmal (beslut i KF 3 mars 2008)

» Danderyds kommuns trafiknat bor utformas sa att alla trafikanter (ga-
ende, cyklande, fordonsforare och kollektivtrafikresenérer) ges mojlig-
het att med rimlig latthet fa tillgang till Danderyds och regionens utbud
och aktiviteter.

» Risken att dodas eller skadasi trafiken skall fortlépande minska.

» Danderyd skall verka for att utveckla goda regionala kommunikationer
med ny sparbunden trafik och utdkat stombussnét.

» Kaollektivt resande skall utgéra stommen i ett miljoanpassat trafiksy-
stem.
Oversiktsplanen (beslut i KF 3 april 2006)

 Bullernivéernai kommunen skall inte 6ver stiga géllande riktvarden for
utomhusmiljon for de olika bullertyperna.

* Vid upphandling av varor, tjanster och entreprenader skall miljokrav
stéllas inom ramen for LOU, sa att anvandningen av halso- och miljo6-
farliga amnen begréansas och andelen miljomarkta varor och tjanster
Okar.

Miljomal for Danderyds kommun (beslut i KF 16 april 2007)
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Transportsystemet enligt Oversiktsplanen:

» Goda regionala kommunikationer med ny sparbunden trafik och utokat
stombussnat. Det kollektiva resandet skall utgora stommen i ett utveck-
lat miljdanpassat trafiksystem. Danderyds utveckling mot ett hallbart
samhélle® innebér ocksé att den tekniska infrastrukturen skall utvecklas
mot miljoméassigt och ekonomiskt hallbara system. Miljobelastningarna
skall minska.

« Danderyds kommun skall utvecklas sa att de olika kommundelarna sam-
manbinds. Genom att utveckla en attraktiv bebyggel se langs E18 kan
barriareffekterna och darmed stérningarna fran E18 minska.

» | Danderyd skall det finnas konkurrenskraftig och varierad handel och
annan service for invanarna. Naringslivet skall ges forutsattningar till
fortsatt utveckling i goda kommunikationslagen.

® HALLBARHET
Hallbarhet & nagot som &r dlitstarkt och kan brukas lange.

Ett hallbart transportsystem &r:

« ekologiskt hallbart: sakerstaller en for méanniskan och naturen god kvalitet
pa vattnet, marken, luften och utveckiar den biologiska mangfal den.

« ekonomiskt hallbart: har en palitlig infrastruktur som mojliggor ett kon-
kurrenskraftigt och varierat naringsliv dar kunskap och utveckling stimule-
ras.

« socialt hallbart: ger mojlighet till positiva upplevelser, ett rikt kulturliv,
god offentlig service, god hélsa och dar alla manniskor kénner sig delaktiga
och trygga.
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2. Strategi

Den 6vergripande stravan & béttre hdl sa och miljo for Danderydsborna.
Detta kan astadkommas genom att arbeta enligt strategiomradena nedan.
Under respektive strategi framgar tekniska namndens resultatma samt vad
som skall goras for att na dessa.

2.1 Den gang- och cykelvanliga kommunen

Genom en tydlig och konsekvent satsning pa ett bekvamt och heltackande
gang- och cykelvagnat med god framkomlighet och hog trafiksakerhet okar
antalet gdende och cyklande, miljon och halsan forbéttras och kommunens
miljomal kan uppnas lattare.

2.1.1 Resultatmal

 Gangtrafikens andel av personresornatill, fran och inom Danderyds kom-
mun skall i fortsdttningen 6ka. Med hansyn till folkokningen bor darfor an-
talet fotgangare ha 6kat minst med motsvarande grad som invanarantal et
2020 jamfort med 2010.

« Cykeltrafikens andel av personresornatill, fran och inom Danderyds kom-
mun skall i fortsdttningen tka. Med hansyn till folkokningen bor darfor an-
talet cyklister ha okat minst i motsvarande takt som invanarantalet till 2020
jamfort med 2010.

Harvid bor man sarskilt uppmarksamma sékerheten for gangtrafikanter pa
gang- och cykelvagarna gentemot de allt snabbare cyklisterna och sékerhe-
ten for cyklister vid korsningar mellan cykelvag och bilvag.

2.1.2 Atgarder

Gangtrafikplan med dtgardslista dar gangforbindel ser kring tagstationer och
busshallplatser & hogt prioriterade och bor inventeras, analyseras och atgér-
das.

Gang- och cykelvagar skall utformas och forlaggas sa att trygga miljoer
tillskapas.

Gang- och cykelvagnatet skall vara sammanhangande, funktionellt och at-
traktivt.
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Utmed detta vagnét skall gang- och cykelbanor separeras sa att den oskyd-
dade trafikanten pa ett sakert sétt kan tasig fram.

Framtagande av cykelkarta, cykelplan, cykel parkeringsplan och cykelvag-
visningsplan.

Vid gang- och cykelbanors korsning med huvudvagnétet skall provas om
hastighetsdampande eller andra sakerhetshojande dtgarder behover vidtas.

Arbeta aktivt med skolor och férskolor i kommunen gdlande till exempel
"vandrande skolbuss’- och ” sékra skolvagar” -projekt.

Cykelparkeringar vid varje storre kol lektivtrafikknutpunkt.

Kontinuerlig gang- och cykeltrafikrakning pa strategiska platser.

2.2 Trygga bostadsomr aden med lugnt tempo

Genom att utforma bostadsgatorna for |&ga hastigheter skapas sava lugna
som attraktiva bostadskvarter. Trafiksékerhet prioriteras.

Gangvag med plats for sdval promenader somvila
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2.2.1 Resultatmal

» Olycksfrekvensen skall for perioden 2010-2020 arligen minska. Danderyds
kommun efterstrévar att uppna Nollvision, vilket innebér att noll personer
omkommer eller blir allvarligt skadade i trafikolyckor.

« Allabusshallplatser pA kommunala vagar skall vara tillganglighetsanpas-
sade 2011.

* Enkelt avhjdpta hinder enligt kommunens tillgénglighetsinventering skall
kontinuerligt atgardas.

» Andelen personer som kénner sig trygga i trafiken i Danderyd skall oka.

2.2.2 Atgarder

Ett tredrigt atgardsprogram for trafiksakerhetsatgérder skall tas fram och
uppdateras arligen.

Kommunen skall vara restriktiv med nya 6vergangsstéllen pa lokal vagnatet
da 6vergangsstéllen kan inge en falsk trygghet for anvandaren. Samtliga
befintliga dvergangsstallen samt de som byggs pa huvudvagnétet skall has-
tighetssakras till 30 km/h.

Overgéngsstéllen bor belysas.

Uppfoljning av sjukhusrapporterade trafikolyckor arligen.

Fortsatt prioritering av det 6vergripande gang- och cykelvagnétet gallande
sndplogning, 16vsopning och sandning. Vagmarkeringar och skyltar skall

varava underhélina.

Samhadllets generella krav pa anpassning for funktionshindrade skall 16pan-
de beaktas.

Information om trafiksékerhet och halsa skall gestill skolor, forskolor, for-
aldrafbreningar etc.
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2.3 Trygga och sakra vagar till skolor och forskolor

Genom en tydlig struktur och utformning ges orienterbarhet och énskvérd
hastighet. Huvudvégnétet utformas efter framkomlighetskrav och lokalvag-
nétet utformas sa att hog trafiksakerhet och trygghet uppnas. Kommunens
gatunét skall vara utformat sd att man uppmuntras till att ga och cyklatill
skolan.

F
L =

30 -zoner &r inférda i s gott som samtliga bostadsomraden i kommunen

2.3.1 Resultatmal

« Biltrafikens andel av personresornatill, fran och inom Danderyds kommun
skall i fortsdttningen minska. Den totala 6kningen av biltrafiken inom kom-
munen bor darfor ar 2020 vara mindre an folkokningen procentuel It sett
jamfort med 2010. Framforallt bor arbetsresor och resor som &r kortare 8n 5
km reduceras.

2.3.2 Atgarder

30-zoner har sedan tidigare infortsi bostadsomraden i hela kommunen. Ut-
Over detta skall det utanfor alla skolors och férskolors entréer vara 30 km/h.
Atgéarder skall kontinuerligt genomféras s att efterlevnaden av géllande
hastighetsgrans pa lokal vagnatet 6kar med prioritet av strackor dar manga
barn, ungdomar och dldre vistas.
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Bilnétet utformas med utgangspunkt i de tidigare trafiknétsanalyserna.
Eventuellt behtver de revideras med tanke pa den nyatrafikstrategin och
dessmal.

Ny hastighetsplan skall tas fram for kommunen med tanke pa de nya hastig-
hetsgranserna (30, 40, 60 km/h osv).

Kommunen skall fortsitta arbeta for en sinkning av hastigheten pa E18 (i
dagslaget 100 km/h).

Informationskampanjer skall genomforas for att biltrafikens andel skall
minska samt for att hastighetsgranserna skall respekteras béttre. Fokus pa
korta bilresor och arbetsresor med bil.

Upphandling av transporter av varor och tjanster skall i mojligaste man ta
hansyn till miljokonsekvensernai fraga om transportslag, transportlangd och

drivmedsd!.

Kommunen skall sétta upp riktlinjer fér sinaegnaresor i tjansten. Riktlin-
jerna skall motivera personalen till ett hallbart resande.

Nya fordon som kommunen képer in skall drivas med milj6anpassade driv-
medel da sa ar praktiskt mojligt.

Trafik- och hastighetsrakningar skall genomforas arligen.
Utoka antal et infartsparkeringar med minst 100 platser till 2014.

Varje fastighet och dess verksamhet skall 16sa sitt parkeringsbehov pa den
egna fastigheten.

Atgérder enligt parkeringsutredning, maj 2008.



DANDERYDS KOMMUN 11(21)

2.4 Hallbart och tillgangligt transportsystem

Det kollektivaresandet skall utgdra stommen i transportsystemet och anpas-
sas efter villastadens forandringar. Framkomligheten for busstrafiken priori-
teras framfér annan fordonstrafik. Knutpunkt Danderyd - omradet vid Dan-
deryds sjukhus dar den nya regional tagforbindelsen ” Roslagspilen” planeras
- utgor en viktig bytesplats.

Morby centrum sodra — ett gott exempel pa bytespunkt

2.4.1 Resultatmal

» Kollektivtrafikens andel av personresornatill, fran och inom Danderyds
kommun skall i fortséttningen 6ka. Med hansyn till folkokningen bor darfor
antalet kollektivtrafikanter ha 6kat med motsvarande grad eller mer i férhal-
lande till folkméangden 2020 jamfort med 2010.

2.4.2 Atgéarder

Forbéttrade cykel parkeringsmajligheter vid busshallplatser och tagstationer.
Motorvégshallplats vid Danderyds gymnasium.

Utoka antalet infartsparkeringar med minst 100 platser till 2014.
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Trygga, framkomliga och sakra GC-véagar till kollektivtrafikhallplatser.

Verka for 6kad turtdthet inom kollektivtrafiken.

Verka for att busstrafiken anpassas efter villastadens forutséttningar.

Nybyggd tillganglig busshallplats vid Kevingeringen/ Edsviksvagen
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4. Uppfoljning

Trafikstrategi for Danderyds kommun har uppréttats for att gélla perioden
2010-2020. Uppfoljning av resultatmal gorsi samband med arsbokslut.

Kommunfullméktige & beslutsinstans och forvantas godkanna Trafikstrate-
gin under ar 2010.

5. Underlag/koppling till andra dokument

« RUFS 2010 (Samradsforsl ag)

« Inventering av brister och behov av dtgarder i transportinfrastrukturen un-
der planperioden 2010-2019 (Stockholm Nordost!)

« Oversiktsplan for Danderyds kommun 2005

 Miljémdl for Danderyds kommun 2007

* Trafikndtsanal yser (2000-2001)

« Atgérdsprogram for okad trafiksakerhet i Danderyds kommun 2006-2010
* Tillgénglighetsprogram for Morby, Inverness, Enebyberg och Djursholm
* Regionala cykelstrak i Stockholms lan, Véagverket.

» Mdldokument antagen av KF november 2007.
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Bilaga
1. Nul&gesbeskrivning

Danderyd &r en relativt liten kommun norr om Stockholm, bestdende av fyra
delar; Danderyd, Djursholm, Enebyberg och Stocksund. Danderyd karakté-
riseras av tradgardsstaden; kommunen bestar av 6 700 hushall i villaoch 5
700 i l&genheter. Bebyggelsen &r inbaddad i gronska och natur.

Danderyds kommun har 31 150 invanare (december 2009) och bedoms tka
till 31 655 invanare 2018 och mellan 33 200 - 37 500 invanare 2030, bero-
ende paregiona utveckling (RUFS 2010). Oavsett vilken utveckling som
intréffar sa far trafiken och transporterna en betydel sefull roll.

Néringdlivet bestar av verksamheter inom vardsektorn och andra kunskaps-
intensiva foretag. Arbetsplatsernaligger framforallt utmed E18. Det finns ca
19 000 arbetstillfalen i kommunen och ca 4500 bade bor och arbetar i Dan-
deryd. Ca 12 000 bor i kommunen men arbetar i annan kommun. Ca 15 000
arbetar i Danderyd men bor i annan kommun.

Resor fran Danderyd till | Med kollektiv- | Med bil | Till fots'med cykel
trafik eller moped

Stockholms innerstad 50 % 33% 17 %

helalanet 18 % 50 % 31%

Resor med mal i innerstaden respektive i lanet under en vintervardag 2006. Fakta om SL
och lanet &r 2006.

Pendlingen in till Stockholmsinnerstad sker till hdften med kollektivtrafik,
en tredjedel 3ker bil och resterande tar cykeln/mopeden. Jamfort med andra
kommuner har Danderyd en relativt hog andel bil och cykel till Stockholms
innerstad. Pendlingen till andra platser i lanet sker till &nnu hodgre grad med
bil, vilket tyder pa att kollektivtrafikforbindelsernainte &r lika goda. Cykel-
gang- och mopedakandet stér for nastan en tredjedel av allaresor. Benagen-
heten att ga och cykla & mycket hdg trots att gang- och cykelvagnétet &
osammanhangande. Genom en forbattrad infrastruktur for gdende och cyk-
lister finns mojligheter att ytterligare 6ka andelen.
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1.1 Trafiksaker het, tillganglighet och trygghet
Danderyds kommun skall aktivt arbeta for att uppfylla nollvisionen. Risken

for att dodas eller skadas svart i trafiken skall hela tiden minska och det
langsiktiga malet ar att ingen skall dodas eller skadas svart i trafiken.

Kommunen har aktivt arbetat med trafiksakerhetsforbattrande atgarder. Un-
der 2004 infordes 30 km/h i hela kommunen, undantaget huvudvagnétet och
E18. Storadelar av |okalvégnétet & dock inte utformat for 30 km/h, snarare
for 50 km/h, varfor efterlevnaden kunde vara mycket béttre.

Under en sjuarsperiod (2003-2008) intréffade en dodsolycka och 33 ol yckor
med svart skadade som foljd pa det kommunala vagnétet.

2003 | 2004 | 2005 |2006 |2007 [2008

Dodade | O 0 1 0 0 0

Svart 10 4 6 2 8 3
skadade

Antal dédade och skadade pa det kommunala vagnatet i Danderyd

Dodade | O 0 0 0 0 0

Svart 0 0 6 0 0 0
skadade

Antal dddade och skadade pa Edsbergsvagen i Danderyd

Dodade | O 0 0 1 0 0

Svart 5 2 5 1 1 4
skadade

Antal dédade och skadade pa E18 i Danderyd

Pa manga gang- och cykelvagar upplevs mopedtrafik som mycket storande
och otrygg.
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Inventeringar géllande tillgangligheten i kommunen gjordes 2006-2008 |
Mérby Centrum Sodra, Inverness, Enebyberg och Djursholm. Atgarder pé&
borjades 2008.

Cirkulationsplats vid Noragéardsvagen / Edsviksvagen



