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Forord

Danderyds kommun arbetar med ett planarbete for kv. Blaklockan 1 samt Orren
30 och 31 i Danderyd. Syftet med planldggningen &r att prova forutsattningarna
for en ny fullstor idrottshall inom planomradet. Kvarteret ligger i ett villaomrade
med tranga gator som inte ar anpassade for storre trafikfloden.

Trivector Traffic fick darfor i uppgift att undersdka hur den nya planen forvéantas
paverka trafiksituationen i naromradet och hur eventuella negativa effekter kan
mildras. Uppdragsledare har varit fil. dr Erik Stigell. Medarbetare har varit civ.
ing. Stina HOortin och civ. ing. Malin Gibrand har varit kvalitetsgranskare.
Kontaktperson pa Danderyds kommun har varit Jonas Ackebo.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Danderyds kommun arbetar med ett planarbete for kv. Blaklockan 1 samt Orren
30 och 31 i Danderyd. Bebyggelsen inom kvarteret Orren utgérs av Brageskolan
och Hagaskolan. Den totala arealen &r knappt 25 000 kvm. Samtliga fastigheter
ags av Danderyds kommun.

Syftet med planlaggningen &r att prova forutsattningarna for en ny fullstor
idrottshall inom planomradet. | planarbetet ingar ocksa att prova méjligheten att
utoka byggratten sa att paviljonger kan placeras inom planomradet vid behov.

Den idrottshall som finns idag ar i daligt skick och kommunen bedémer att det
ar béttre att investera i en ny hall &n att renovera upp den befintliga. Kommunen
har aven fa fullstora hallar vilket bidrar till att manga foreningar maste boka
andra lokaler for deras verksamhet. En ny hall férvéntas gynna kommunens
foreningsliv. Hallen kommer att anvéndas for idrottsforeningar efter skoltid och
ersatta en mindre hall som rivs.

1.2 Syfte

Skolan befinner sig i ett villaomrade med tranga gator som inte ar anpassade for
storre trafikfloden. Syftet med denna utredning &r att undersoka hur den nya
planen forvantas paverka trafiksituationen i form av trafikfloden och
parkeringsbehov, alstring av ny trafik samt hur denna trafik kan hanteras inom
fastigheten och naromradet.

Utredningen syftar aven till att ta fram forslag om lampliga atgarder for att
forbattra trafiksékerhet och trygghet samt forbattra forutsattningarna for gaende
och cyklister i enlighet med kommunens nyligen framtagna
trafiksakerhetsprogram® samt den utredning 6ver siakra skolvagar som togs fram
2011.2

1 Danderyds kommun, 2014 "Trafiksakerhetsprogram 2014-2016"
2 Danderyds kommun, 2011” Utredning 6ver sakra skolvagar”
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2 Redovisning av nulaget

| detta avsnitt ges en kort sammanfattning av platsens trafiksituation utifran
trafiksakerhets-, trygghets- och tillgéanglighetsaspekter. Bade goda kvalitéer i
omradet, som bor bevaras och utvecklas, samt problem och brister, som behéver
hanteras och atgardas, lyfts fram.

En fullstdndig beskrivning av nuldget finns i Bilaga 1. Nuldgesbeskrivningen
bygger pa material fran tidigare utredningar, faltstudier samt intervjuer med
berdrda personer.

2.1 Trafiksakerhet

Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige, dar ingen dodas
eller allvarligt skadas i vagtrafiken. Eftersom manniskor ibland gor misstag gar
det inte att helt forhindra trafikolyckor, daremot kan fljderna av olyckor mildras
genom den fysiska utformningen.

Styrkor

» Biltrafikens hastighet ar 6verlag lag.
» Manga barn gar och cyklar till Brageskolan.

Svagheter

» Pa Gethagsvagen, Vasterhagsvagen och Osterangsvagen saknas trottoar
och cykelbana.

» Korsningen Bjorkvéagen/Vasterangsvagen saknar en cykeloverfart som
ansluter till Bjorkvagens kombinerade GC-bana.

» Manga lamnar barn pa Bjorkvagen genom att kéra in pa avlamningsytan
fran fel korriktning.

» Vasterangsvagen ar smal och manga parkerar tillfalligt langs vagen vid
lamning, vilket leder till en stokig trafiksituation och skymd sikt dar
oskyddade trafikanter och angdrande bilar blandas.

» Pa Bjorkvagen gors manga U-svangar med bil efter att barn lamnats vid
skolan.
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Figur 2.1  Bilar star langst Bjorkvagens kant, vilket tvingar cyklisten ut i gatan

2.2 Trygghet

Trygghet ar ett komplext begrepp. Upplevd olycksrisk och valdsrisk paverkar
upplevelsen av trygghet. For foraldrar ar biltrafiken i anslutning till skolor och
barnens skolvéagar ofta en kélla till otrygghet for sina barns sékerhet i trafiken.

Styrkor

» Idrottshallen gor omradet narmast skolan mer befolkat pa kvallstid vilket
gor omradet tryggare att vistas i.

» Pa morgonen ar skolan med omgivningar fylld med manniskor och
uppfattas troligtvis som trygg.

» Den stora mangden gaende och cyklister t.ex. pa Gethagsvagen gor att
biltrafiken anpassar sig och att tempot blir l1agre.

Svagheter

» Under lamning ar det manga bilar som parkerar langs de smala gatorna i
anslutning till skolan, vilket gor att miljon kan upplevas som otrygg for
oskyddade trafikanter.

» Omradet runt skolan hyser inga andra verksamheter &n gles
villabebyggelse forutom idrottshallen och skolan vilket kan gora att
omradet upplevs som otryggt kvallstid.

» Bilarnas hastighet ar 6ver lag 1ag men olagliga parkeringar och U-
svéngar i samband med avlamning av barn kan gdra att trafikmiljon
uppfattas som otrygg.
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2.3 Tillganglighet

Trafiksystemets grundlaggande uppgift ar att skapa tillganglighet for alla. Det
ar aven ett nationellt mal. Planeringen maste darfér utgd fran den enskilda
trafikantens formaga. Det betyder att barn, aldre och personer med
funktionshinder ofta blir dimensionerande for systemet.

Styrkor

» Skolorna i ligger centralt i Enebyberg och &r latta att na till fots och med
cykel.

» For den som vill dka kollektivtrafik finns goda bussforbindelser fran
Enebytorg som ligger pa cirka 300 meters gangavstand.

» Gatorna &r smala och inbjuder darfor inte till att kora fortare &n de
skyltade 30 km/h i bostadsomradena.

» Enebybergsvagen utgdr en stor barriar men det finns mojlighet for
fotgangare och cyklister att passera végen planskilt via en tunnel.

» Det ar enkelt att parkera bilar runt idrottshallen och det rader ingen brist
pa platser.

Svagheter

» Det saknas ofta separerade gang och cykelvégar i omradet och de som
finns haller ofta en lagre standard an vad planeringsdokumentet som
GCM-handboken® rekommenderar.

» Cykelparkeringen runt skolorna ar underdimensionerad och delvis av en
lagre kvalitet som inte tillater att cykelns ram lases fast. Utanfor
idrottshallen finns inga cykelparkeringar idag.

Figur 2.2  Oskyddade trafikanter och bilar delar samma utrymme pé Véasterangsvagen.

3 Trafikverket 2010, GCM-handboken, utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i
fokus.
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3 Trafikalstring och parkeringsantal

For att berdkna hur mycket trafik den nya idrottshallen kan forvantas alstra har
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg* anvénts som en grund for berakningarna.
Utifran trafikalstringen har dven den forvantade efterfragan pa parkeringsplatser
tagits fram.

3.1 Trafikalstringsverktyget

Trafikalstringsverktyget &r ett planeringsstod utformat for att underlatta
skattning av trafikalstring i samband med planering av nya eller befintliga
omraden. Trafikalstring med bil, kollektivtrafik, gang och cykel &r inkluderat.
Verktyget bygger pa den kunskap vi har idag kring alstring av persontransporter
beroende pa lokalisering och markanvandning. Trivector har deltagit i
utvecklingen av verktyget.

3.2 Berékningsforutsattningar

| trafikalstringsverktyget baseras berdkningarna for ”idrottsanlaggningar” pé en
normal “Friskis & Svettis” anldggning, vilket inte gér att tillimpa rakt av i denna
utredning. Darfor har resultaten fran trafikalstringsverktyget kompletterats med
foljande antaganden och forutsattningar, vilka baseras pa observationer pa plats
och intervjuer med Enebybergsgymnasterna, Enebybergs IF och kommunens
lokalbokare:

» Hallen ar i stort sett fullbokad idag vilket betyder att totala antalet grupper
inte forvantas 6ka i nagon storre utstrackning, daremot kan en storre hall
leda till nagot stdrre traningsgrupper.

» Idrottshallen &r bokningsbar for andra &n skolan, kl. 16 till 22 under
vardagar, 10 till 18 pa l6rdagar samt 10-20 pa s6ndagar. Tiderna da hallen
kan bokas av foreningar antas vara samma som idag.

» Enstorre hall kan attrahera fler tdvlingar och matcher, men dessa antas ej
ske regelbundet och bor ej vara dimensioneringsgrundande.

» Gruppernas storlek varierar under kvéllen mellan 10 och 30 personer. En
genomsnittlig grupp berdknas besta av 19 personer samt 2 tranare.

» Under vardagar ar det cirka 20 grupper och pa helgerna &r det 12 grupper
som tranar.

» Av besotkarna antas 30 % kora egen bil, 45 % blir skjutsade, 15 % cyklar,
5 % aker kollektivt och 5 % gar.

4 Kélla: Trafikverket, Trafikalstringsverktyg URL:
https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
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3.3 Forvantad trafikalstring

Flest besokare till halen ar det i samband med att en grupp ar pa vag att lamna
hallen samtidigt som en annan grupp just kommit. Vid dessa tillfallen kommer
det att vara uppemot 42 personer som ska ta sig till och fran hallen.

Beraknat utifran antalet bokningsbara tider blir det cirka 100 besokare och 200
resor per dag och cirka 700 besokare per vecka, vilket ger cirka. D& hallen
anvands fullt ut alstras cirka 50 fordonsrorelser per timme.

3.4 Efterfragan pa parkering

Baserat pa maximalt antalet besokare (42 personer) och fardmedelsfordelningen
for dessa sa har efterfragan pa parkering beraknats, se foljande tabell.

Tabell 3-1: Efterfragan pa parkering for bil och cykel samt platser fér angoring

Cykelparkeringar 6

Parkeringsplatser 13

Angdringsplatser 19
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4 Atgardsforslag for hallbar mobilitet

Tidigare utredningar®, identifierade brister och problem tillsammans med
beraknad trafikalstring och efterfragan pa parkering utgér en grund for de forslag
till atgarder som beskrivs i detta kapitel. Atgardsforslagen &r 6versiktligt
beskrivna och kostnadsuppskattade. Hur atgarderna detaljutformas beror pa var
i planomradet den nya hallen kommer att placeras.

4.1 Atgarder for att 6ka trafiksékerhet och
trygghet

For att 0ka trafiksakerheten och kénslan av trygghet hos barn och fordldrar kan
en rad atgarder vidtas i samband med bygget av den nya idrottshallen.

Bjorkvagen

Bjorkvéagen anvéands pa morgonen for att lamna barn som skjutsats med bil till
de tva skolorna. Ofta sker avlamningen pa fel sida och det forekommer ocksa
farliga U-svangar. Nedan beskrivs atgardsforslag for Bjornvagen.

4.1.1.1 Enkelrikta Bjorkvagen

For att atgarda problemet med U-svangar foreslas Bjorkvagen enkelriktas sa att
det endast blir tillatet att kora i vastlig riktning. Atgarden medfér att alla bilar
kommer att stanna pa samma sida av vagen, alltsa narmast skolomradet.
Darigenom undviks problemet med fordon som vander pa avlamningszonen samt
barn som Kliver ut rakt ut mot bilvagen. Férhoppningsvis kan det leda till nya
vanor hos en del foraldrar som slutar kéra barnen till skolan da tidsvinsten att
skjutsa minskar. Det kan dock leda till ett okat flode av trafik pa vagnatet runt
omkring i naromradet.

Det finns fa aktuella trafikmatningar for de berdrda lokalgatorna vilket gor att de
lokala flodenas storlek &r oklara. For att fa en béttre bild av hur trafikflodena
paverkas av en enkelriktning foreslas att en enkelriktning gors pa prov. Det kan
gbras genom att Bjorkvégen stangs for biltrafik i Ostlig riktning under en
begrénsad tid, narboende, skolpersonal och foraldrar informeras och trafiken
méts pa de narliggande gatorna fore och under avstangningen. Trafiken kan
ocksa observeras pa plats for att se hur samspel och trafikrytm paverkas.

5 Trafiksakerhetsprogrammet och utredningen 6ver sékra skolvagar



8

Trivector Traffic

Kostnaden for att enkelrikta Bjorkvagen ar 1ag och handlar framforallt om
kostnad for nya skyltar och informationsinsatser i samband med inférandet av
den nya regleringen.

4.1.1.2 Avsmalning

Ett alternativ till enkelriktning &r avsmalning av Bjorkvégen, vilket ger en
minskad tillganglighet for bilister och forsvarar for bilister att stalla sig langst
vagkanten. Avsmalningen gors med fordel genom att bredda gang- och
cykelvégen, anlagga gang- och cykelvagar pa omse sidor om Bjorkvagen eller
genom anldggande av en mittremsa. Genom att dven bygga en hastighetssakrad
gang- och cykelpassage kan de oskyddade trafikanterna tryggt korsa Bjorkvagen
da bilisterna tvingas att sanka farten och hoja uppmarksamheten mot 6vriga
trafikanter. Enligt Atgardskatalogen® bor kérbanan genom avsmalningen vara 3
meter.

Figur 4.1 Exempel pa avsmalning av kérbanan fran ”Atgardskatalogen fér séker trafik i tatort”®,

Kostnaden for en kort avsmalning av kdrbanan beraknas till mellan 50 000 och
100 000 kronor och beror bland annat pa langd, belysning och belaggning.

Kostnaden for att anlagga en ny gang- och cykelbana varierar mellan 1 200 och
3000 kronor per langdmeter for en 3 meter bred bana.

Kostnaden for att anldgga en 6verkdrningsbar mittremsa berdknas till cirka
100 000 kr.

4.1.1.3 Nytt racke eller staket

Ett racke eller staket kan sattas upp mellan bilvag och gang- och cykelvag for att
forhindra att bilar parkerar pa andra omraden &n avlamningsytan. Staketet

6 Sveriges kommuner och landsting 2009, "Atgérdskatalog for séker trafik i tatort”.
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forhindrar effektivt att bildorrar Gppnas in mot gang- och cykelbanan. Dock far
staketet inte utformas sa att det skymmer sikten for bilister och oskyddade
trafikanter.

Kostnaden for ett racke uppgar till cirka 1500 kr per I6pmeter och har en
livslangd pa cirka 30 ar. Kostnaden for ett staket uppgar till mellan 300 och 500
kronor per I6pmeter och har en livslangd pa cirka 10 ar.

4.1.1.4 Forlangd gang- och cykelvag

| dag &r trottoaren som gar utmed Bjorkvagen upp mot Enebybergs centrum for
smal for att cyklister och fotgéngare ska kunna dela utrymme. For att skapa ett
sikert och bekvamt gang- och cykelstrak mellan Bjorkvagen och
Enebybergsvagen bor befintlig gang- och cykelbana forlangas fram till
Enebybergsvagen.

Avstandet mellan fastighetsgranserna langs Bjorkvéagen varierar mellan 8 och 10
meter. Bredden &r nagot smalare narmast Enebybergsvagen an vid skolan. Det
bedéms finnas utrymme for en minst 3 meter bred dubbelriktad gang- och
cykelbana och dnda medge mojlighet for personbil och lastbil att motas pa
aterstaende del av korbanan (kravs 4,95 m vid referenshastigheten 30 km/h).

Vid skolan &r bredden mellan fastighetsgranserna nagot bredare, kring 10 meter.
Det finns har majlighet att bredda gang- och cykelbanan ytterligare, t ex genom
att ta grasremsan mellan korbanan och befintlig gang- och cykelbana i ansprak.
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Figur 4.2 Danderyd kommuns forslag pa GC-vég, vilket dven inkluderar en GC-vag langs
Osterangsvagen. Kélla: Trafiksdkerhetsprogram 2014-16.

Kostnaden for att anlagga en ny gang- och cykelbana varierar mellan 1 200 och
3000 kronor per langdmeter for en 3 meter bred bana.
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4.1.1.5 Upphojd gang- och cykelpassage

| korsningen Bjorkvéagen/Vasterangsvagen bor en hastighetssakrad gang- och
cykelpassage anléggas for bekvam och séker éverfart for oskyddade trafikanter.
Ett exempel pa en hastighetsékrad gang- och cykelpassage visas i foljande figur.

Figur 4.3 Exempel p& hastighetsikrad gang- och cykeléverfart fran "Atgérdskatalog for saker trafik i
tatort".

Kostnaden for en hastighetssakrad gang- och cykelpassage beraknas till mellan
50 000 och 100 00 kronor.

Vasterangsvagen

Vasterangsvagen saknar gangbanor. Vagen anvands pa morgonen for att med bil
lamna barn till Hagaskolan. Trafiksituationen blir ofta rérig nar manga bilar
parkerar och passerar pa vagen. Samtidigt anvands vagen av barn som gar och
cyklar till skolan.

4.1.1.6 Ny gang- och cykelvag

Genom att anldgga en gang- och cykelbanan langs Vasterangsvagen forbattras
forutséattningarna for de oskyddade trafikanterna. Gang- och cykelbanan bor
placeras utanfor det inhagnade skolomradet och dven knytas samman med gang-
och cykelbanan pa Bjorkvagen. Det skulle kunna leda till att gaende och cyklister
inte behdver anvanda sig av bilvagen som de gor idag. Bilvdgen maste klara av
motande trafik med leveransfordon till skolan och kan darfor inte géras smalare
an 5 meter. Onskvart ar en minst 3 meter bred gang- och cykelbana.

Var det ar mest prioriterat att bygga nya cykelbanor beror delvis pa var den nya
idrottshallen kommer att ligga eftersom det kommer att paverka var
parkeringsytorna placeras och flodet av trafik. Om hallen kommer att byggas pa
den plats Hagaskolan &r belagen idag sa kan trafiken kring just det omradet
minskas och forflyttas till Hagaskolans nya entré. Hagaskolans entré hamnar da
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troligtvis vid dagens Brageskola. En del av skolans verksamhet kommer dock
vara kvar pa samma omrade som idag.

Kostnaden for att anldgga en ny gang- och cykelbana varierar mellan 1 200 och
3000 kronor per langdmeter for en 3 meter bred bana.

Gethagsvéagen

Gethagsvagen saknar idag gang- och cykelbana. Lastbilstransporter till
Brageskolan anvander Gethagsvéagen. | samband med ldmning av barn vid
Hagaskolan parkerar bilar i kérbanan som da blir trang och osaker for den stora
méangden gaende och cyklister som fardas pa gatan i blandtrafik.

4.1.1.7 Ny gang- och cykelvag

Om Bjorkvagen skulle enkelriktas kan det tankas Oka biltrafiken pa
Gethagsvagen och darfor kan det vara lampligt att bygga en separerad gang- och
cykelbana. Eftersom cykel- och gangflodet ar hogre an for Bjorkvagen bor
bredden vara minst 3 meter, helst 3,5 meter for att underlatta snéréjning under
vinterhalvaret. Lastbilar maste kunna ta sig till lastzonen och darfor maste
kodrbana vara minst 5 meter bred. Tillganglig bredd mellan fastighetsgrénser ar
mellan 10 och 11,5 meter, vilket innebér att det finns gott om utrymme for en
bred gang- och cykelvag. Hansyn behdver dock tas till de trad som finns utmed
végen.

Kostnaden for att anlagga en ny gang- och cykelbana varierar mellan 1 200 och
3000 kronor per langdmeter for en 3 meter bred bana.

4.1.1.8 Utokad cykelparkering

Avlamningszonen vid Brageskolan utnyttjas i mycket begransad utstrackning.
Istallet  skulle  platsen  kunna  anvandas  for  att  forbéattra
cykelparkeringsmojligheterna. Cykelparkeringen vid Brageskolan foreslas
flyttas eller utokas till omradet som idag ar avlamningszon.

Det &r viktigt att cykelparkeringen ar tydligt markerad och latt att anvanda sa att
cyklarna inte parkeras pa andra stéllen och bidrar till framkomlighetsproblem.
Nya cykelstéll behover sattas upp, helst med mojligheter att Iasa fast ramen och
vaderskyddade.

Kostnaden for en enklare bagmodell &r cirka 3000 kr’ per cykelstall inklusive
monteringskostnaden. Om stéll med vaderskydd 6nskas 6kar priset, ett enkelt tak
for 5 cyklar kan kosta omkring 10 000 kr®. Kostnaden varierar dock utifran form,
funktion och storlek pa vaderskyddet.

7 Botkyrka kommun, Samhallsférvaltningen, "Cykelplan fér Botkyrka kommun”, 2010
8 Till exempel: www.ajprodukter.se/cykelstall/cykelskjul-for-5-cyklar/
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4.1.1.9 Nytt racke eller staket

De bilar som anvander sig av Gethagsvégen staller sig oftast vid vagkanten och
ett staket eller racke skulle kunna sattas upp for att begransa angéring med bil.

Kostnaden for ett racke uppgar till cirka 1500 kr per I6pmeter och har en
livslangd pa cirka 30 ar. Kostnaden for ett staket uppgar till mellan 300 och 500
kronor per I6pmeter och har en livslangd pa cirka 10 ar.

Osterangsvagen

Osteringsvagen saknar gang- och cykelvéagar och &r en viktig lank for barn som
gar och cyklar till Brageskolan.

4.1.1.10 Ny gang- och cykelvag

| planen for sikra skolvdgar® finns forslag péa att forlanga GC-vagen fran
Bjorkvagen till Osteridngsvagen fram till Gamla Norrtaljevagen, se figur 4.3,
vilket anses kunna bidra till 6kad trygghet och att framja cykel- och gangtrafik.
Mellan fastighetsgranserna ar det cirka 10 meter, vilket gor att det finns utrymme
for en bred gang- och cykelvag.

Kostnaden for att anlagga en ny gang- och cykelbana varierar mellan 1 200 och
3000 kronor per langdmeter for en 3 meter bred bana.

Generella atgarder

For alla vagar runt skolan bor héckar och annat skymmande buskage klippas ner
i anslutning till korsningar for att uppratthalla en god sikt.

4.2 Atgarder for minskad bilskjutsning

Trafiken kring skolorna blir ett allt stérre problem. Den stérsta trafikrisken anser
manga rektorer vara foraldrar som lamnar barnen med bil utanfor skolan, vilket
blir allt vanligare. | Huddinge &r trenden det motsatta. Huddinge kommun har
jobbat aktivt med beteendepaverkande atgarder och Sakra skolvagar-projekt i
flera ar vilket gett goda resultat. De skolor som valt att samarbeta uppger att
antalet barn som far skjuts anda fram till skolan har halverats. Tva tredjedelar av
barnen dker numera kollektivt, gar eller cyklar till skolan.

For att minska bilskjutsningen bor foréaldrar, personal, kommun men dven barnen
inkluderas i arbetet, som kan innehélla flera olika delar:°:

» Information till skolpersonalen och foraldrar om vikten av att ga, cykla
eller aka kollektivt. Viktigt &r att fa foraldrarna medvetna om det

9 Danderyds kommun, 2011” Utredning 6ver sékra skolvagar”
10 vagverket, "Slutrapport fér sékrare skolvagar”, 2006
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positiva i att barnen rér sig mer. Nyhetsbrev och enkéter om resvanor
kan uppmdrksamma och engagera.

» Inspirerande forel&sningar for barn och/eller foraldrar

» Eleverna far bade teoretisk- och praktisk genomgang om trafik och
trafiksékerhet.

» Eleverna far arbeta med miljo, halsa och klimatpaverkan under
lektionstid.

» Eleverna far lara sig om kollektivtrafiken och provaka tillsammans.

» Eleverna far skriva resedagbdcker dar resultatet sedan sammanstalls for
att se hur langt barnen tillsammans tagit sig. Resultatet blir att under en
dag sa har klassen/skolan en temadag inspirerad fran den platsen.

» Kommunen kan bidra med exempelvis reflexvastar, reflexer,
cykelhjalmar och dylikt.

» Vandrande skolbuss, dar familjer turas om att leda deras egna och andra
barn till skolan.!

4.3 Atgarder for att hantera
parkeringsefterfragan

Eftersom det &n inte ar helt fardigstallt exakt var hallen ska ligga anvands tva
scenarier. Det forsta scenariot ar att hallen kommer att byggas pa den plats dar
den befintliga hallen ar idag. Det andra scenariot &r att hallen byggs pa den plats
dar Hagaskolan ligger idag.

Scenario 1 —ny hall i samma lage

| detta scenario kommer Brageskolans personalparkering finnas kvar i anslutning
till idrottshallen. Dagens 21 parkeringar samt den avlamningsyta som finns pa
Bjorkvagen bor kunna tacka den normala efterfrdgan pa parkeringsplatser. |
foljande figur visas de parkeringar som ligger inom max 100 meters gangavstand
fran hallen.

Figur 4.4  Cirkeln markerar p-platser inom rimligt gdngavstand om den gamla hallen ersatts med en ny
i samma lage

11 Samverkan fér hallbart resande, "Vandrande skolbuss- s gjorde vi”
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Scenario 2 - ny hall byggs vid Hagaskolan

| detta scenario kommer parkeringarna narmast Hagaskolan vara det attraktivaste
valet, se foljande figur. Totalt finns det cirka 25 platser som bor kunna tdcka den
normala efterfragan.

Ett problem som kan uppsta da parkeringen ar fordelad pa tre mindre ytor ar att
overblickbarheten over lediga parkeringsplatser minskar. | de fall da den forsta
parkeringsytan ar full kan bilisterna inbjudas till att parkera utmed kanterna
istallet for att kra runt och leta efter en ledig parkeringsplats.

Figur 4.5 Cirkeln markerar p-platser inom rimligt gangavstand om den gamla hallen ersatts med en ny
hall vid Hagaskolan.

Ytterligare parkeringskapacitet

Ett alternativ, som ar mojligt oavsett vart den slutgiltiga placeringen placeras, ar
att anvénda skolans nuvarande lastplats som parkering kvéllstid, se cirkeln i
foljande figur. Det &r en stor yta som inte anvands till annat &n skolans leveranser
under dagtid. Genom att kombinera den med kvéllsparkering behéver inget
ytterligare omrade tas fran skolgarden for att bygga parkering.

Figur 4.6 Det omrade som &r inringat av en cirkel ar i dag lastzon och skulle kunna kombineras med
kvéllsparkering.
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Styrning och beteendepaverkandeatgarder

For att paverka behovet av parkering, i synnerhet vid storre evenemang kan det
vara lampligt att arbeta med styrning och beteendepaverkande atgarder for att
minska bilresandet. Exempel pa atgérder ar:

» Kampanjer och informationsinsatser for att minska efterfragan pa
besoksparkering vid hallen och ©6ka medvetenheten om alternativa
fardsatt.

» Forbattrad skyltning och vagvisning for att tydliggora var det finns
parkeringsplatser t.ex. genom déversiktstavlor.

» Utveckla samakningssystem och samakningsgrupper i féreningarna

» Cykelparkering och cykelservice som uppmuntrar till cykling. For att fa
fler personer att cykla till hallen behdver mojligheterna att sékert och
vaderskyddat parkera cykeln i anslutning till hallen bli battre. For att 6ka
servicen kan en tryckluftsdriven cykelpump séttas upp.

Kostnaden for cykelpump som tal slitage i offentliga miljéer kan uppga till cirka
75 000 kr*2,

12 Jarfalla kommun 2013, Handlingsplan for cykeltrafiken
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5 Slutsatser och rekommendationer
for fortsatt arbete

Begransad trafikalstring

En ny idrottshall forvantas inte att leda till ndgon 6kning av trafiken i omradet.
Boende runt idrottshallen kommer darfor inte att paverkas i nagon storre grad av
storningar eller marka nagon storre skillnad fran dagslaget.

I undantagsfall, t ex i samband med storre matcher och evenemang, kan dock
viss storning uppsta genom att besokare parkerar i anslutning till skolans lastkaj
eller pa gatorna runt hallen.

Om hallen i en framtid forses en laktare, sd kan den tankas locka till sig mer
publik. Eftersom det redan finns andra storskaliga hallar i kommunen, med storre
parkeringsanlaggningar, bor dessa i forsta hand anvéndas vid storre matcher och
evenemang.

Placeringen av hallen kan paverka vilken vag trafikfloden tar men inte storleken
pa flodena.

Parkeringsbehovet tacks av befintligt bestand

Parkeringsbehovet for den nya hallen kommer att tdckas genom samutnyttjande
av skolans befintliga bilparkering.

Cykelparkering behdver daremot anldaggas, bade i anslutning till den nya hallen
och for Brageskolans elever. Cykelparkeringen bor placeras nara entréerna och
vara av god kvalitet som tillater fastlasning av cykelramen. De nya cykelstallen
bor ocksa utrustas med vaderskydd.

Atgarder for sakra och trygga skolvéagar

Aven om bygget av en ny idrottshall inte féranleder nagra storre forandringar i
trafiksystemet bor &nda otrygga och osakra miljéer runt skolorna atgardas for att
uppmuntra fler barn att ga och cykla till skolan.

For att géra omradet kring skolan sékrare och tryggare foreslas att befintliga
vagar kompletteras med trottoarer och cykelbanor samt att korsningspunkter
sakras. Att enkelrikta Bjorkvagen bor ocksa undersokas nar slutlig placering av
hallen &r beslutad.
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Atgarder for minskad bilskjutsning

Bilskjutsningen till skolan ar den foreteelse som har storst paverkan pa trygghet
och sdkerhet runt skolan. For att minska bilskjutsningen till skolan kan
kommunen med foérdel kombinera forbattringar av den fysiska miljon med
beteendepaverkande étgarder for att minska biltrafiken.

Genom att kampanjer och informationsinsatser genomfors tillsammans med
infrastrukturatgarder eller forandringar i regleringen sa blir effekten ofta storre
an om atgarderna hade vidtagits var for sig.
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Bilaga 1 Nulagesbeskrivning

5.1 Enebyberg

Brageskolan ligger i omradet Enebyberg, i norra delen av Danderyds kommun,
se Omradet Enebyberg i Danderyds kommun

Lokalisering av ny hall

Enebyberg bestar mestadels av villor vilket betyder att manga barnfamiljer bor
i omradet.

Totalt finns det tre skolor; Hagaskolan (arskurs F-3) med ca 120 elever,

Enebyskolan (arskurs F-2) med ca 170 elever och Brageskolan (arskurs 3-6) med
ca 290 elever.

| Rinkebyskogen

vagen

S

(s

Fapcich

5

Figur 0.1 Omradet Enebyberg i Danderyds kommun

Lokalisering av ny hall

Omradet dar Danderyd kommuns detaljplan mojliggor for en fullstor idrottshall

i anslutning till Brageskolan visas i féljande figur. Befintliga idrottshallen ar
placerad norr om Brageskolan.
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Figur 0.2 Omradet dar Danderyd kommuns detaljplan majliggér for en fullstor idrottshall i anslutning
till Brageskolan. Befintliga idrottshallen &r placerad norr om Brageskolan.

Kommunen har i skrivande stund inte faststallt exakt var den nya hallen ska
byggas. Huvudforslaget ar att placera hallen dér Hagaskolan finns idag antingen
i ytlage, nedgravd eller dér den befintliga hallen ar idag, se foljande figur fér en
mer detaljerad beskrivning av platsen.

T T T P | G 1~ A B W ey
e . o o
/\\ - L/’ Bostad/’markreserv” for
g » skolverksamhet
(bibliotek/personalutrymmen etc)

Ny idrottshall

—==

!| Plats att bygga till
klassrum

N4

Figur 0.3 Forslag pa idrottshallens placering.

Trafiknat

Till omradet ror sig varje dag drygt 400 barn. Till det kommer de bada skolornas
personalstyrka pa 60 personer. Mest aktivitet vid omradet ar det klockan étta pa
morgonen da skolorna startar.

| foljande figur visas namn pad de vagar som ligger narmast skolorna och
nuvarande idrottshall. Gatorna runt omradet &r relativt sma och smala.

For att ta sig till platsen med bil kan Bjorkvagen samt Gethagsvégen anvandas.
Gethagsvagens Ostligaste del, innan korsningen mot Osterdngsvagen, ar endast
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avsedd forfotgangare och cyklister. Gethagsvagen ar aven planskild fran
Enebybergsvagen i vést. Vid Vasterangsvagen och i anknytning till Hagaskolan
finns en avlamningsyta. P4 Bjorkvagen finns det trafikhinder som smalnar av
vagen samt en avldmningsyta norr om Brageskolan.

Vid Enebytorg, som ligger vaster om skolomradet, finns busshéllplats i
anslutning till Enebybergsvégen.

Figur 0.5: Bjorkvagen har gang- och cykelbana pa den norra sidan mot skoltomten.
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5.2 Dagens idrottshallar

Danderyds kommun har i dagslaget ont om storre idrottshallar och bara tre av de
befintliga hallarna &r av full storlek (20x40m). Den nuvarande hallen vid
Brageskolan &r av en mindre variant med en yta pa 10x18 meter.

Idrottshallen vid Brageskolan

Idrottshallen ar bokad av skolan fran 8:00-16:00/16:30 pa vardagar och fran
16:00 till 22:00 hyrs lokalen av olika foreningar. Pa helgerna kan foreningar boka
mellan 10:00 och 18:00 pa lérdagar och mellan 10:00 och 20:00 pa s6ndagar.
Omkladningsrummen disponeras 30 minuter efter avslutad tid i hallen. |
dagslaget sa har hallen en belaggningsgrad pa cirka 81 procent och det ar nastan
bara l6rdagar som har lediga tider att boka®®.

Enebybergs gymnaster &r den forening som har mest bokningar i hallen, fem
dagar i veckan vilket motsvarar totalt 16 timmar. Under varje trdningspass &r de
cirka 20 gymnaster i hallen samtidigt plus cirka tva till fyra tranare. Gymnasterna
ar ofta lite yngre och darfoér kan foraldrar stanna dver trdningen och barnen tar
sig ofta inte dit och hem sjalva.

Enligt Maria Olving pa Enebybergsgymnasternas kansli kommer foreningen att
vilja utdka sin verksamhet efter ombyggnationen till en storre hall. Just nu &r det
yngre barn, allt fran 4 ar och uppat, som haller till i Brageskolans idrottshall men
da hallen blir storre kan foreningen erbjuda aldre barngrupper majlighet till
traning.

Enebybergs IF har fotbollstraningar pa helgen dar det & mindre barn som spelar
idag och de &r cirka 30 barn i ett lag. Maria Stensio pa kansliet namner att troligen
kommer dven genomsnittsaldern pa barnen som tranar fotboll att stiga da hallen
blir stérre och det bidrar i sin tur till mera matcher.

Pa ovriga tider sa ar det ofta privatpersoner som hyr hallen och da ar det cirka
10-15 personer som utnyttjar lokalen. Flertalet &r bilburna.

Andra hallar i kommunen

De storre hallarna i kommunen har bokningar till 22:30 vardagar och ofta mellan
9:00-20:00 pa helgerna. De foreningar som kraver storre utrymme hanvisas till
Danderyds gymnasium da idrottshallen pa Brageskolan idag ar for liten.

De andra storre hallarna i kommunen delar oftast parkering med annan aktivitet
i omradet och darfor ar det svart att avgora vilken trafik som de alstrar i nulaget
och hur parkeringsbelaggningen ser ut.

13 Enligt samtal med Hans Henke pa fritidsférvaltningen p& Danderyds kommun.
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5.3 Trafikfloden i omradet

Understkningsmetod

For att fa en Gverblick av trafiksituationen kring skolorna och idrottshallen har
inventeringar av omradet genomforts under en vardagsmorgon respektive en
vardagskvall.

Under en torsdagsmorgon raknades antal cyklister, fotgangare och fordon pa
Bjorkvagen samt pa Gethagsvagen mellan 07:45 till 08:20. Under denna period
pa morgonen ar det vanligtvis mest aktivitet enligt skolan. Generellt delar
gaende, cyklister och bilister gaturummen kring skolan. Fordelningen ar dock
nagot olika pa de olika gatorna. Bjorkvagen har mer biltrafik jamfort med
Gethagsvagen dar de flesta cyklar eller promenerar.

Den inventeringen som gjordes pa kvallstid &gde rum en mandag mellan 18:45
och 19:45 dé&r specifikt parkeringarna kring idrottshallen observerades samt
trafiken vid passbrytpunkter, alltsa nar olika grupper slutar sin aktivitet och andra
paborjas, eftersom det da genereras mest trafik.

Gethagsvagen

De bilar som passerar Gethagsvagen kommer oftast via Idrottsvagen och svanger
hoger in pa Gethagsvagen. Vandzonen med kombinerad avlamningszon pa
Gethagsvagen anvands bara av nagon enstaka bil under morgonperioden. Nagra
bilar kér in och lamnar barn pa Hagaskolans parkeringar eller parkerar langst
med vdgen ndra Hagaskolan.

Huvuddelen av trafiken utgdrs av cyklister och fotgdngare som utnyttjar vagen.
Mellan 07:45 till 08:20 passerar 6ver 100 cyklister och storsta andelen kommer
vasterut ifran och ska ta sig till cykelparkeringarna som finns langst gatan. Det
finns ingen gang- och cykelvag férutom efter vandszonen.

Pa Gethagsvagen mellan de tva skolorna finns aven en yta for varutransporter till
skolan. Under rusningen pa morgonen sa passerar 2-3 lastbilar skolorna. De
kommer oftast via korsningen Bjorkvagen/Vasterdngsvagen och sedan till
Gethagsvagen. Da vagarna ar smala kring skolan sa tas mycket av gaturummet
upp av lastbilen.
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Vasterangsvagen

Vid Vasterdngsvagen ar det mycket trafik kring avlamningsytan, se féljande
figur. Manga bilar far inte plats och staller sig langst vagen. Vagen ar smal och
det sker en del omkdrningar ndr oskyddade trafikanter dr nara.

Figur 0.6: Manga bilar i bredd pa Vasterangsvagen.

Eftersom manga bilar staller sig utmed den dstra sidan om vagen, oavsett i vilken
fardriktning de kommer ifran, sa tvingas gaende och cyklister rora sig pa den
vastra sidan och mater darfor biltrafiken pa fel sida.

Figur 0.7: Oskyddade trafikanter delar samma utrymme pa Vasterangsvagen.
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Bjorkvagen

Pa Bjorkvagen ar det inte lika manga gaende och cyklister som pa Gethagsvagen,
det ror sig omkring 20 cyklister och 50 gaende mellan 07:45 och 08:20. Det finns
en separat gang- och cykelbana langst hela Bjérkvagen men den &r inte speciellt
hogt belastad. Det storsta flodet bestar av biltrafik dar upp emot 100 bilar
passerar under samma period.

Det finns en avldmningsyta ndrmare Brageskolan och den anvénds med ungeféar
samma frekvens som sidoytan ladngst Bjorkvdgen vid Hagaskolan.
Avlamningsytan anvands av bilister som kommer fran bada fardriktningarna och
samma galler de som star pa de andra ytorna runt omkring vilket betyder bilarna
star at olika hall. Vid parkering maste de som ar pa andra sidan av vagen korsa
motsatt korfalt. Vagen blir &nnu smalare da den upptas av bilar samt att manga
bildérrar 6ppnas och star 6ppna da foréaldrar hjalper sina barn ut. Avlastningsytan
anvands som vandplats for manga nar utrymme finns.

Figur 0.8: Bilar stéller sig langst Bjorkvagen vilket smalnar av vagen.

Korsningen Bjorkvagen/Vasterangsvagen trafikeras under morgonen av olika
trafikslag. Det &r en trang korsning dar bilister fran Bjorkvéagen har stopplikt. Det
finns ett 6vergangstélle dver Vasterangsvagen men gaende och sarskilt cyklister
korsar ofta VVasterangsvagen pa andra stéllen.

Under vissa perioder ar det trangt om utrymme da bilar, lastbilar och oskyddade
trafikanter ska ta sig igenom korsningen. Biltrafikflodet ar cirka 130 fordon
under morgonpiken. Antalet cyklister och gaende ligger dven pa ganska hoga
nivaer men nagot lagre an biltrafiken.
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Figur 0.9: Bilar star langst Bjorkvagens kant samt att korsningen langre bak i bilden trafikeras av bilar,
cyklister och géende.

Figur 0.10: Korsningen Bjorkvagen/Véasterangsvagen.

Trafiksituation eftermiddag/kvall

| samband med eftermiddagens traningar i idrottshallen &r det manga barn som
blir skjutsade och hamtade fran traningen. Kvallstid ar trafiken glesare och ett
fatal bilar ror sig i omradet, framst pa Bjorkvagen. Det blir ndgot fler bilar da
olika foreningar eller grupper slutar och/eller borjar. Dock sa ar det fortfarande
en lag trafikniva. Det ar endast enstaka personer som cyklar och promenerar.
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5.4 Trafiksakerhet

Trafiksituationen runt skolan undersoktes genom platsbesok under en
torsdagsmorgon i september da tva personer observerade hur biltrafiken och de
oskyddade trafikanterna samspelade, vilka hastigheter som holls samt
trafikantbeteenden i storsta allmanhet.

Under platshesoket kom ocksa foraldrar och barn fram och berattade om sina
upplevelser av trafiksituationen runt skolan. Platsen bestktes dven efter skoltid
da den framforallt anvands av idrottshallens besckare.

Morgon

Trafiksituationen kring skolan kan upplevas som oséker sarskilt for de oskyddade
trafikanterna. Otryggheten &r storst kring VVasterangsvagen och Bjorkvégen dar
manga bilar ar i rorelse. Anledningen till att det ar mer trafik i det omradet beror
troligen pad att Gethagsvagen ar avstangd for motorfordonstrafik i bada
riktningarna och darfor kommer mycket trafik fran Enebybergsvagen via
Bjorkvagen.

Fordonshastigheterna pa Gethagsvagen var vid observationstillfallena Gverlag
ldga. Hastigheten pa Bjorkvéagen var ocksa generellt 1ag men efter att foraldrar
lamnat sina barn kunde det noteras att bilarna ofta accelererar upp nar de akte
bort fran skolan. Pa Vasterangsvagen ar det ofta sa mycket bilar, gaende och
cyklister att det tvingar fram en lag hastighet.

| samband med avlamning av barn som blivit skjutsade uppstar ofta kritiska
situationer. Sarskilt vid Hagaskolan ar det manga bilférare som vill parkera
eftersom de ska ld&mna sina barn och behdver folja med dem in. En del foraldrar
parkerar pa véagen vilket skapar besvérliga situationer for de barn som gar och
cyklar, i synnerhet nar det kommer métande bilar och lastbilar eftersom det da
blir litet utrymme kvar pa vagen. Till Brageskolan tar sig barnen oftare till skolan
utan foraldrarnas séllskap genom att promenera eller cykla. Det kan antas
biltrafiken dkar under vintern da det blir svarare att ta sig till skolan till fots eller
med cykel.

Kvallstid

Pa kvallstid ar det vanligtvis sma barn som utnyttjar hallen men eftersom det &r
mindre trafik upplevs omradet troligtvis inte som osékert pa samma sétt som den
kan tédnkas gora under morgontimmen. De féreningar som har de senare tiderna
i hallen bestar ofta av aldre barn och vuxna som har egen bil vilket gor att det
inte blir samma blandning av trafikantgrupper.
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5.5 Trygghet

Trygghet bygger pa en subjektiv kansla som skiljer sig at mellan olika individer
och grupper. Vissa faktorer ar dock gemensamma for de flesta. Narvaron av
andra ménniskor bidrar i de flesta fall till en 6kad kansla av trygghet.

P& morgonen &r det fullt av barn och vuxna i rérelse runt Brageskolan vilket gor
omradet runt skolan tryggare. Kvallstid kommer de flesta besokarna med bil och
det finns fa andra funktioner i nar omradet runt skolan som lockar folk till fots
och med cykel. Det gor att omradet upplevs som otryggare under kvallstid.
Eftersom idrottshallen har verksamhet aven pa kvallen gor den att det anda finns
ett stadigt flode av manniskor runt skolan pa vag till och fran idrottshallen, vilket
gor att omradet kanns mer befolkat. Belysning finns pa alla gator vilket okar
kanslan av trygghet.

Villorna runt skolan ligger daremot ofta en bit in pa tomterna och har ofta hoga
hackar mot gatan vilket kan bidra till en kénsla av otrygghet n&r man inte kan bli
sedd inifran husen. Inom gangavstand finns dock Enebytorg som har mer
blandade funktioner och fler manniskor i rorelse.

Hastighetsgransen inne i bostadsomradena ar skyltad till 30 km/h och gatorna &r
ocksé s& smala att det ofta foljs'*. Det gor att det for manga ocksa kan upplevas
som ganska tryggt att ga i omradet dven om det ibland saknas separerade
gangbanor.

5.6 Tillganglighet

Brageskolan och Hagaskolan ligger centralt i Enebyberg. Skolorna har ett
huvudsakligt'® upptagningsomrade pa béda sidor av Enebybergsvagen. Vagnitet
i omradet ar val sammanhangande med fa barriarer i form av atervandsgrander
eller stora hojdskillnader vilket gor det gent och enkelt att orientera sig till fots
och med cykel i omradet. Enebybergsvagen som ar en hart trafikerad vag utgor
en betydande barriar som delar Enebyberg i tva delar. Vagen kan dock passeras
planskilt via en GC-tunnel samt via signalreglerade Gverfarter pa flera stallen.

Végarna i omradet ar 6ver lag smala och trottoarer och cykelbanor saknas pa
flertalet av de mindre vagarna medan det pa huvudgatorna som Enebybergsvagen
och Gamla Norrtaljevagen finns bade gang- och cykelbana. Bredderna pa gang-
och cykelvagar é&r generellt smalare dn vad tex. GCM-handboken
rekommenderar. Tva regionala cykelstrak I6per genom Enebyberg och forbinder
omradet med Morby centrum och langre soderut Stockholms kommun, se
féljande figur.

14 Danderyds trafikmétningar av Idrottsvagen m.fl.
15 Det fria skolvalet gor att barn kan komma frén alla delar av kommunen.
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| Enebyberg finns den en tagstation p& Roslagsbanans linjer till Ostra station,
Osterskar och Kérsta. Fran de norra delarna av Enebyberg ar det ocksa nara till
Roslags Nasby station i Taby kommun. Vid Eneby torg, inom gangavstand fran
skolorna, stannar flera busslinjer (604, 611, 613) som ansluter till tunnelbanan
vid Danderyds sjukhus och trafikerar andra delar av Danderyd och Taby. Runt
skolorna finns dven avlamningsytor och mojlighet att parkera cyklar och bilar.
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Figur 0.11: Dagens cykelvagnat i Danderyd fran cykelplanen. Rod farg representerar regionala
cykelstrak, gul lokala strak. Kalla: Danderyds cykelkarta.
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5.7 Parkeringar

Bilparkering

| sydostra delen av omradet, vid Brageskolan, finns 21 bilparkeringsplatser som
framforallt &r till for skolans personal. Det finns dock inga skyltar finns som
informerar om detta, se plats A i foljande figur. Under morgonen ar nagon
enstaka plats ledig men parkeringen utnyttjas nastan fullt ut. P& Bjorkvagen, 6ster
om ldrottsvdgen finns det en avldmningszon med plats for cirka fem stycken
personbilar, se plats F i foljande figur.

Hagaskolan har en avlamningsparkering vaster om skolan, se plats D i foljande
figur, dar omkring sju bilar far plats. Vid Hagaskolan i anslutning till
Gethagsvdgen finns det en parkering med 11 platser (varav en
handikapparkering) som &r for personalen, se plats B i féljande figur. Platserna
ar skyltade. Det finns ytterligare en plats vid Hagaskolan och i anslutning till
Gethagsvagen som rymmer cirka sju bilar, se av bokstav C féljande figur. Det
finns inga utmalade parkeringsrutor eller skyltar. Det finns en avlamnings- och
vandplats innan Gethagsvégen overgar till endast cykelvag vid Brageskolan. Dar
finns skyltning att maximalt fem minuters parkering ar tillaten.

Figur 0.12: Rdéda markeringarna motsvarar bilparkeringar och gula de aviamningsparkeringar som finns
i omradet.

Pa kvallstid ar det skolans parkering vid Brageskolan (A) som i férsta hand
anvands tillsammans med avlamningsplatsen pa Bjorkvagen. Parkeringen
utanfor idrottshallen anvénds till att hdmta/ldmna de yngre barnen men
belaggningsgraden ar inte hog, det finns gott om tomma platser. Aven
avlastningszonen (F) anvands av en del som parkerar for att ga in och hamta sina
barn. Nagon enstaka cykel star parkerad vid hallens ingang, de flesta verkar ta
sig till sin traning via bil. Inga direkta klagomal géllande parkeringar har forts
fram till idrottsforeningarna gallande ont om plats under eftermiddagar och
kvallar. Ingen av parkeringarna i omradet ar avgiftsbelagd varken morgon eller
kvallstid.
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Cykelparkering

Det finns ett cykelparkeringsomrade i anslutning till gang- och cykelvagen pa
Gethagsvagen, vid Brageskolans nordostra del, se foljande figur. Placeringen &r
inte optimal utan en bit bortom skolans entré. Parkeringen bestar av ett antal
storre cykelstall dér vissa ar utrustade med vaderskydd. Totalt finns det cirka 100
platser i cykelstallen. Stallen &r av god kvalité, det finns majlighet att lasa fast
ram. Det &r gott om utrymme mellan stéllen. Cykelstallena racker dock inte till
alla cyklar och darfor star det cyklar lite 6verallt kring entrén.

Vid Gethagsvégen och Hagaskolan finns &ven ett mindre cykelstall som &r utan
vaderskydd dar det far plats omkring 30 cyklar. Stéllet &r dock placerat sa att ena
sidan inte gar att utnyttja da den star placerat intill en hack. Se féljande figur for
karta med de tva parkeringarna markerade.

Figur 0.14: Rédmarkerat omrade &r dar det idag finns cykelparkeringar



