7. Trafik

Nationella mal
Detta kapitel relaterar framst till Sveriges miljomal om “be-
griansad klimatpaverkan”, ”frisk luft”, bara naturlig forsur-
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ning”, ”ingen dvergddning” samt en ’god bebyggd miljo”.

Kommunens overgripande mal
Danderyds kommun ska vara en bra och attraktiv kommun att
bo och verka i.

Strategiskt arbete

Trafikstrategi for Danderyds kommun 2010-20
Danderyds kommun har en trafikstrategi som tar sikte pa
perioden 2010 — 2020. Trafikstrategin &r ett planeringsdoku-
ment som anger transportplaneringens inriktning i kommu-
nen. Strategin beskriver hur transportsystemet ska utvecklas
for att gynna den framtida stadsutvecklingen gillande ener-
gibehov, trafiksdkerhet och tillgdnglighet etc. I trafikstrategin
beskrivs nuvarande transportsystem och dess problem, déref-
ter tas mal for respektive omrade upp. Malen ir prioriterade,
métbara samt foljs av forslag pa dtgirder. Trafikstrategin ska
hjélpa samtliga inblandade aktorer inom kommunen att arbeta
mot de gemensamma malen.

Trafiknatsanalys

En trafiknétsanalys beskriver hur trafikndtet i en kommun
kan utformas for att béttre klara sina olika uppgifter, sasom
framkomlighet for olika trafikslag och en hog trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter. I Danderyd finns trafiknitsanalyser
framtagna for kommunens samtliga delar. Utgangspunkten
ndr trafikndtsanalysen togs fram har varit en analysmetod
enligt planeringshandboken ”Lugna Gatan”, vilken ger under-
lag for utformning av tétortstrafik for att uppné den av riksda-
gen antagna propositionen “Nollvisionen och det trafiksékra
samhdéllet”. Analyserna har resulterat i rekommendationer till
forandringar 1 natstrukturen och forslag till fysiska atgérder.
Bland annat har zoner med 30 km/h inf6rts 1 hela kommunen
for att skapa sidkrare gangvéigar och gangpassager.

Hastighetsplan

En ny hastighetsplan togs fram under 2012 enligt handboken
’rétt fart 1 staden”, dir de nya hastighetsbegriansningarna (40,
60 och 80km/h etc.) har foreslagits pa ett en stor del av det
kommunala végnaétet.
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Vagar

Stora delar av Danderyds kommun utgors av édldre bostads-
omriden med bebyggelse som dr anpassad efter terrdngen.
Manga av de mindre gatorna dr smala och slingriga och
hastigheten hélls nere pa ett naturligt sétt. Blandat med dessa
finns en del storre gator som leder trafiken mellan bostadsom-
radena och olika mélpunkter, dessa gator har i de flesta fall

en gang- och cykelvig. Inom bostadsomradenas lokalgator ar
fotgdngare och cyklister prioriterade, och bilisterna far an-
passa sin hastighet till de oskyddade trafikanternas sdkerhets-
behov. P detta gatunit ska hogsta tilldtna hastighet vara 30
km/h. Pa det regionala vignétet prioriteras bil- och busstra-
fikens behov av hog framkomlighet. Utmed detta vagnét ska
ging- och cykelbanor separeras si att den oskyddade trafiken
pa ett sdkert sitt kan ta sig fram. Omradet vid Morby centrum
ar mer stadslikt uppbyggt och trafikeras dven av tung trafik.
Danderyds sjukhus &r en regional mélpunkt med bussterminal
bade for den regionala stomnitstrafiken och for lokalbussar.

E18

E18 dr en viktig trafikldnk internationellt och nationellt med
bland annat forbindelser via hamnen i1 Kapellskar till Finland.
E18 utgor nordostsektorns huvudstrak for vagtrafik och har
stor betydelse for trafikforsdrjningen da storre delen av sek-
torn saknar en kapacitetsstark kollektivtrafik. E18 ingar 1 det
regionala transportvignétet for farligt gods. Végen trafikeras
av ett flertal regionala busslinjer.

Avgorande for nordostsektorn dr att Gvriga delar som har be-
tydelse for nordostsektorns vigsystem som Bergshamraleden
far 6kad framkomlighet. Stocksundsbron ér en av flaskhal-
sarna i det Overgripande vignétet. Bron dr underdimensio-
nerad 1 relation till befintligt trafikflode och busstrafiken har
framkomlighetsproblem pi strickan da det dven &r flertalet
korféltsbyten infor pa- och avfarterna pa kort stricka. P&
grund av buller-, utsldapp och partikelproblematik ar trafiksi-
tuationen pa bron dalig dven for cyklister.

E18 utgor en kraftig barriér mellan bebyggelse - och gronom-
radden pé 6mse sidor om vigen. Trafiken medfor hdga buller-
varden for omgivande omraden.

Vigutredning Danderyds kyrka — Arninge

Under 2002 genomforde davarande Végverket, nu Trafikver-
ket, en vagutredning, med tillhérande milj6konsekvensbe-
skrivning for delen Danderyds kyrka — Arninge. Avsikten var
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att studera forutsattningarna for en 6kad konkurrenskraft for
kollektivtrafiken, 6kad sdkerhet och framkomlighet samt en
béttre miljo for strickan, som &r hért trafikbelastad. Utred-
ningen har utgjort underlag for den forstudie som Trafikver-
ket tog fram 2011 géllande busshéllplatser langs E18 norr om
trafikplats Danderyds kyrka.

Sedan tidigare finns ett kollektivkorfalt i sodergaende rikt-
ning av E18 fram till och med trafikplats Danderyds kyrka.
Under 2012 pébdrjades utbyggnaden av ett kollektivkorfalt
norrgdende ldngs samma stréicka.

Tunnelforliggning/overdickning av E18

E18 orsakar redan idag stora bullerstdrningar i kommunen
och géllande miljokvalitetsnormer for partikelhalter 6ver-
skrids, fraimst vintertid. E18 utgor ocksa en barriir tvirs
igenom kommunen. Under flera decennier har frdgan om tun-
nelforldggning/6verdackning av E18 genom Danderyd disku-
terats och utretts. Med hansyn till den omfattande tillvixtpla-
neringen som pégar i nordostsektorn har det nu inletts ett mer
aktivt planeringsarbete for en tunnelforldggning/6verdack-
ning av E18. Projektet forutsitter samarbete mellan bland
andra kommunen, Trafikverket och ldnsstyrelsen. Den mest
bradskande fragan dr att identifiera och lasa fast det geogra-
fiska laget for en framtida tunnelforlaggning/6verdackning.
Tills laget dr bestamt far inte atgérder vidtas som forhindrar
en dverdidckning av E18 vid Danderyds sjukhus och Morby
centrum samt en tunnelforlaggning av E18 inom kommunen.
Las mer om tunnelforlaggning/6verdackning i kapitlet Beva-
rande och Byggande.

Edsbergsvigen

Edsbergsvigen ér en viktig forbindelselink mellan E4 och
E18. Vigen ar hogt trafikbelastad vilket innebér att det blir
langa kobildningar speciellt i rusningstrafik i korsningen med
Enebybergsvigen.

Vid Edsviksvéigens och Danardvégens anslutning till Eds-
bergsvigen finns forslag pa att anldgga cirkulationsplatser.

En del av det regionala cykelstraket ska g utmed Edsbergs-
véigen. I denna dversiktsplan redovisas ett reservat for detta.
Aven andra atgirder kan bli aktuella lings viigen, till exem-
pel ombyggnation av korsningarna med Enebybergsvigen
och E18.



Enebybergsvagen

Kommunen har under 2012 genomf6rt en utredning vars
syfte dr att begridnsa genomfartstrafiken pd Enebybergsvigen
samtidigt som kollektiv-, gdng- och cykeltrafik prioriteras.
Resultatet dr en rapport som presenterar olika konkreta for-
slag till 6vergripande atgédrder och dess konsekvenser for
Enebybergsviagen och dess omgivning.

Kollektivtrafik

Kollektiva transportmedel inom kommunen dr tunnelbana,
buss och Roslagsbanan som bildar stommen i kollektivtrafik-
nétet sdvil inom kommunen som till de omkringliggande kom-
munerna. Tunnelbanan har sin slutstation vid Morby centrum.
Danderyd har ett utbyggt busstrafiknét. Vid Danderyds sjukhus
och Morby centrum passerar manga regionala busslinjer.

Kommunerna norr om Danderyd har den lagsta kollektivtra-
fikstandarden i Stockholmsregionen. Avgorande for att kunna
fullfélja utbyggnadsplanerna enligt RUFS 2010 (regional
utvecklingsplan for Stockholm) ar darfor att kraftfulla infra-
struktursatsningar inom samtliga trafikslag genomfors for att
skapa goda forbindelser savél inom sektorn som till dvriga
delar av regionen. Avgdrande for regionens utveckling ér
ocksa att forbindelserna till Arlanda byggs ut, savil spértra-
fik som végforbindelser. Idag saknas en direktforbindelse till
Arlanda frén nordost.

For att 6ka andelen kollektivtrafikanter krdvs en utvecklad
kollektivtrafik och tillhérande kringatgarder, som till exempel
infartsparkeringar for bil och cykel. Atgirderna ir beroende
av varandra dé en god kollektivtrafik behover ett bra resande-
underlag. Danderyds kommun arbetar for att na en 6kad andel
kollektivtrafikresendrer. En dkad andel kollektivtrafikreseni-
rer innebdr minskad tringsel pd vigarna, renare miljo samt en
okad frihetsgrad for manga av medborgarna. En dtgdrd for att
oka kollektivtrafikens attraktivitet r att arbeta for ett utvidgat
system av kollektiva tvarforbindelser, bade inom regionen
och inom kommunen.

Vid Danderyds sjukhus finns forutsittningar att pa sikt ut-
veckla en trafikknutpunkt av regional betydelse med en
gemensam regional station for olika slag av kapacitetsstark
spartrafik, den sk. Knutpunkt Danderyd. Platsen har forutsatt-
ningar for att, med en god tillgdnglighet for dven bussar och
cyklar, bli en av regionens mest attraktiva knutpunkter med
flera mélpunkter inom rimlig restid.
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Tunnelbanan

Stockholms tunnelbana &r ett ca 10 mil 1dngt tunnelbanesys-
tem som betjénar Stockholm och dess fororter. I Danderyd
finns tva stationer; Danderyds sjukhus och Morby centrum,
som ocksa ar slutstation pa tunnelbanans roda linje. Dande-
ryds kommun arbetar for att tunnelbanan ska byggas ut till
Téby C/Arninge.

Roslagsbanan

Den mer &n hundra &r gamla Roslagsbanan byggdes ur-
sprungligen i strickan Ostra station — Rimbo for att trafik-
forsorja norddstra lénet. Idag finns tre linjer som kopplar
samman Kérsta, Osterskiir och Nisby park med Stockholms
innerstad. Banan dr idag en forutsittning for att manga mén-
niskor ska kunna ta sig till arbete, vard, skola och fritidssys-
selsattningar pa ett snabbt och miljovénligt stt.

Antalet pastiganden pé& Roslagsbanan ar idag cirka 45 000 per
vardagsdygn. Roslagsbanan dr ddrmed en viktig del av trans-
portsektorn 1 Stockholm nordost, och avlastar E18.

Under de senaste dren har Roslagsbanan genomgatt en omfat-
tande modernisering. SL arbetar med en kapacitetsforstirkning,
som bland annat innebér att gora stora delar av banan dubbel-
sparig. Utbyggnaden kommer att fa stora konsekvenser for be-
rorda delar av Danderyds kommun. Aven en ny omstignings-
station 1 anslutning till planerat resecenter i Arninge planeras.
SL har krav pa sig att forbattra bullersituationen 1angs Roslags-
banan. Kapacitetsforstarkningen berdknas vara klar 2017.

Regional kapacitetsstark sparburen
kollektivtrafik till nordost

Danderyd ingar sen ett antal ar i1 ett samarbete med Norr-
tilje, Tiby, Vallentuna, Vaxholm och Osterikers kommuner.
Samarbetet som gér under namnet ’Stockholm Nordost”
(STONO) gor att kommunerna med gemensam rost kan na
storre inflytande ndr det géller framtida infrastruktursats-
ningar 1 denna del av regionen. Stockholm Nordost, SL och
Trafikverket har nu dterupptagit arbetet med att, i en gemen-
sam, fordjupad idéstudie utreda en langsiktigt hallbar 16sning
for ett regionalt och kapacitetsstarkt sparsystem till nordost-
sektorn (dven kallat Roslagspilen). Resultatet av studien ska
ge underlag till kommande paketldsning for Stockholmsregi-
onen, dir regionala sparforbindelser ingér med hog prioritet.
Idéstudien finansieras 1 huvudsak genom att de sex nordost-
kommunerna forskotterar det anslag som &r anvisat i géllande




Lansplan (2010 — 2021) for fortsatt utredning av Roslagspi-
len, som den dven kallas.

SL har tagit fram en bussutredning for nordost, samt en utred-
ning om BRT-bussar (en snabb och kapacitetsstark busstrafik)
frén nordost via Stockholm central och vidare till Nacka och
Viarmdo. Dessa utredningar ligger till grund for den spar- och
stomnitsstrategi som SL nu haller pa att ta fram. Etapp 1 be-
ror centrala Stockholm och etapp 2 berdér kranskommunerna.
Syftet med spér- och stomnétsstrategierna dr att kollektivtra-
fikens marknadsandel ska 6ka. For detta krévs att befintliga
resendrer vardas, bilister attraheras av kollektivtrafiken och
att resandet med bil minskar. For att uppna detta maste kol-
lektivtrafiken bli mer attraktiv, konkurrenskraftig och ges hog
prioritet 1 viktiga strak — de strak dér stomlinjerna ska ga.

SL genomfor ocksa en forstudie tillsammans med Stockholm
Nordost, Sigtuna, Swedavia, Trafikverket, Lansstyrelsen och
TMR om en tvirforbindelse mellan Nordostsektorn och Ar-
landa. En sadan forlangnings skulle avsevirt minska restiden
kollektivt till och fran Arlanda for boende 1 nordost-kommu-
nerna och darmed ocksa oka kollektivtrafikandelen pa ndmnd
strdcka. Danderyd ska fortsatt vara med som aktiv part {or att
l16sa regionens transportbehov pa ett hallbart sétt.

Infartsparkering

Infartsparkeringar finns idag vid Danderyds sjukhus och
lings Roslagsbanan vid Djursholm Osbys station, Morby
hallplats och Stocksunds station.

I Danderyd ar det viktigt att infartsparkering 1 goda ldgen kan
erbjudas invénarna for att minska bilanvindningen. For att
underlétta kollektivresande avser kommunen att planera for
parkeringsplatser i anslutning till kapacitetsstark kollektivtra-
fik. Aven cykelparkeringar ska innefattas.

I ett regionalt perspektiv planeras storre infartsparkeringar for
resande inom nordostsektorn vid den planerade omstignings-
punkten 1 Arninge.

Gang- och cykeltrafik

En forutsittning for att 6ka intresset for cyklande &r att kom-
munen kan erbjuda ett vil utbyggt, attraktivt och samman-
hingande cykelnit.
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Inom kommunen utgérs cykelnidtet av ett dvergripande nit
som 1 stort foljer huvudgatorna, samt ett regionalt cykelstrék
som loper parallellt med E18. Det lokala cykelnitet utgors i
huvudsak av lokalgatorna. Kommunen har tagit fram en cy-
kelkarta som visar befintligt kommunalt- och regionalt cykel-
vignit i kommunen.

I Trafikstrategin for Danderyds kommun 2010-2020 lyfts den
gang- och cykelvinliga kommunen. ”Genom en tydlig och
konsekvent satsning pé ett bekvimt och heltdckande géng-
och cykelvignit med god framkomlighet och hog trafiksé-
kerhet okar antalet gdende och cyklande, miljon och hilsan
forbattras och kommunens miljomal kan uppnas léttare”.

Det dvergripande cykelnitet ska erbjuda en hog komfort och
vara trafiksdkert, kontinuerligt, lattorienterat, tydligt och med
sékra korsningspunkter med biltrafiken.

For att uppné en god standard efterstridvas separata cykelvé-
gar lings huvudgatorna, alternativt kan cykeltrafiken ledas

in pa lagtrafikerade lokalgator. Aven hastigheten pa biltra-
fiken &r avgorande foOr att skapa en god trafikmilj6 for de
oskyddade trafikanterna. Atgirder vid korsningspunkter med
gang- och cykeltrafik samt anpassad hastighet i bostadsom-
radena innebér att framkomligheten 6kar och att sdkerheten
och tryggheten forbattras. Entréerna till bostadsomriddena och
gaturummen bor utformas s att varje trafikant forstir vilket
beteende som forvéntas av dem.

Ett vil utbyggt och sidkert gdngndt samt cykelvégnit skapar
stora varden for manga av medborgarna som dirmed kan
forflytta sig pa ett sikert sitt vare sig det ar en ldttare prome-
nad, resa till skolan eller en delresa pa vig till arbetet, som
kan ligga bade inom eller utanfér kommunen. Den idag oftast
mycket osékra trafiksituationen kring skolorna beror till stor
del pa att eleverna skjutsas med bil till skolan. For att 6ka an-
delen barn som gar och cyklar till skolan arbetar kommunen
kontinuerligt med &tgarder for sikra skolvigar.

Regionala cykelstrak

Danderyd utgor en viktig lank 1 nordostkommunernas cy-
kelpendlingsvég. Tusentals cyklister passerar dagligen dver
Stocksundsbron pa vég till och fran Stockholm. Idag finns tva
utpekade regionala cykelstrdk genom kommunen, Tabystra-
ket respektive Sollentunastréket.



Inom projektet SATSA II har Danderyd liksom lénets dvriga
kommuner tillsammans med Trafikverket, SL, Lansstyrelsen,
TMR m.fl. gemensamt tagit fram en regional cykelstrategi.
Syftet &r att cykeltrafiken ska 6ka som andel av det totala
resandet 1 ldnet, vilket &ven overensstimmer med Danderyds
mal 1 trafikstrategin.

Cykelstrada

Trafikverket har tillsammans med Danderyd och Taby kom-
muner inlett ett arbete for att mojliggora en snabb och attrak-
tiv cykelvég for cykelpendling, en s.k. cykelstrada. Avsikten
ar att cykelstradan ska stricka sig fran Arninge 1 Téaby kom-
mun, via Téby centrum, M6rby centrum, Danderyds sjukhus &
och in mot Stockholms city. Cykelstradan bor utformas med
en bredd om ca 4,5 m sé att fyra cyklister far plats i bredd,
tva 1 vardera riktning. Stradan bor dven utformas med sa

fa korsningspunkter som majligt, sd att en snabb och sidker
arbetspendling uppmuntras.
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Parkering

Varje fastighet och verksamhet ska 16sa sitt parkeringsbehov
inom den egna tomten. Kommunen arbetar for att forbéttra
parkeringssituationen vid kommunikationsanknytningar och
centrumomraden.

For att klara miljomélen om minskade utslapp, samt klara
Stockholmsregionens befolkningstillvéxt och tringseln detta
medfor ar det viktigt att bilanvindandets andel av de totala
resorna 1 ldnet och kommunen minskas. For att klara detta
krivs atgirder som gor de hallbara fairdmedlen mer attraktiva.

En beddmning av vilka parkeringskrav som ska gélla vid ny-
eller ombyggnad av en fastighet gors utifran aktuell anvénd-
ning i respektive detaljplan tillsammans med kvantitativa
variabler som avstand till kollektivtrafik, tillgang till gatupar-
kering och nérhet till service.

Studentbostider &r ett exempel dér det bor arbetas med lagre
parkeringsnormer om byggherren istéllet tillhandahaller positiva
mobilitetstjanster, sisom exempelvis bilpooler. Studenter dger
inte bil i samma utstrdckning som andra, samt &r mer kost-
nadskénsliga vilket medfor att de ofta dr positiva till alternativa
16sningar. Det &r dven viktigt att arbeta med normer for cykel-
parkeringar. Cykelparkeringar ska anldggas i niarhet av malpunk-
ter och ses som attraktiv da parkeringen &r utformad med god
belysning, viderskydd och mdjlighet att lasa fast cykeln i ramen.
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