Stockholm 2016-10-03 Per Lofvendahl

Reviderad 2016-10-06 TRAEKELANEENG
Reviderad 2017-02-02

Detaljplan FOr Nora Torg
Trafiktekniskt utlatande

Detaljplaneomrade

Enligt en detaljplan fér Nora Torg planeras uppforande av 4 st bostadshus i 3-4 vaningar.
Byggnaderna beraknas innehalla ca 65 lagenheter.

Detaljplaneomradet begransas i norr och dster av Noragardsvagen, i soder av befintlig
blandad villa- och flerfamiljsbebyggelse samt i véster av Nora Torg med en affarsbyggnad
och nytt bostadshus.

| detaljplanen ingar en flyttning av Noragardsvagen som en forutsattning.

Den nya bebyggelsen kommer att placeras langs Noragardsvagen pa en yta som idag mest
bestar av parkeringsytor samt en mindre traddunge. Bostadshuset narmast Nora Torg
kommer att begransa den stora asfaltyta som idag utgor infart till torget och bidra till att
en béttre torgbildning skapas med en angdringsyta av typ Shared Space.

Parkering

Parkeringsbehovet for den nya bebyggelsen kommer i huvudsak att ordnas i ett garage
under tva av de nya bostadshusen. Parkeringsbehovet &r beroende av vilket P-tal som
kommer att ansattas for den nya bebyggelsen.

P-talet skall spegla det gallande behovet for naromradet.

| den man kommunen tillampar sa kallade Grona parkeringstal kan exploatéren, som
frivilligt erbjudande, arbeta med mobilitetsatgarder for att minska bilplatsbehovet.
Atgarderna skall syfta till att minska bilagandet i férsta hand och inte priméart
bilanvandandet, eftersom det ar bilinnehavet som skapar behov av boendeparkering.
Syftet ar alltsa inte att tvinga ut boendeparkering eller besoksparkering pa gatan.
Mobilitetsatgarderna kan besta i anordnade av bilpool och cykelpool eller andra atgarder
som medverkar till 6kat anvandande av gang-, cykel — och kollektivtrafik.
Mobilitetsatgarderna kan finansieras genom att minska antalet parkeringsplatser i garage
och darigenom kanske kunna hoja exploateringsgraden i projektet.

Angoring, sophdmtning och lastplatser

Angoring till de nya byggnaderna kommer i huvudsak att ske i parkeringsfickor langs
Noragardsvagen. Angoring till de kommersiella lokalerna pa Nora Torg far anordnas pa
den sk Shared Spaceytan i anslutning till byggnaden. Lossning av varor kan ske pa den
Ostra sidan av affarsbyggnaden.

Sophamtning och atervinning planeras ske i nedgravda sopkarl som kan hissas upp och
tdmmas i en darfor avsedd hdmtningsbil. Karlen kommer att placera i anslutning till den
gatudel som idag finns bakom byggnaderna Nora Torg 1-2. Tanken ar att den korta gang-
och cykel-véag som idag utgor forbindelse mellan gatudelen och Noragardsvagen skall
goras korbar, sa att hamtning kan ske genom att bilen kan kéra runt exploateringsomradet
och inte behover backa.
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Noragardsvagen

Noragardsvagen utgor en del i omradets forbindelse med Danderyds Centrum, antingen
Osterut via g:a Landsvégen eller vésterut via Edsviksvagen.

Skyltad hastighet ar 30 km/tim.

Noragardsvagen trafikeras av buss som har hallplatser i anslutning till detaljplaneomradet.
Végen i sitt nya lage planeras for tva korfalt & 3,25 m samt 2,5 m breda parkeringsfickor
mot detaljplaneomradet. Langs de nya byggnaderna anordnas en 3,0 m bred gangbana
som avskiljs fran parkeringsfickorna med en 1,2 m bred zon for installationer av typ
belysningsstolpar, vagmarken mm.

Busshallplatserna planeras som 3,0 m breda forskjutna bussfickor med ett 3,0 m brett
passagerarutrymme, som skall inrymma ett regnskydd utan att paverka bredden pa den
innanfor liggande gangbanan.

Som ett alternativ kan provas att flytta ut hallplatslagena i kdrbanan for att darigenom
kunna dampa bilarnas hastighet nar en buss star vid hallplats. De kan da placeras mitt
emot varandra sa nara Nora Torg som mojligt. Detta innebar da att motande trafik far
samsas pa en korbanehalva.

Noragardsvagens trafikbelastning har under 2015 uppmatts till ca 1750 fordon/
vardagsmedeldygn, vilket innebar en minskning fran ar 2012 med ca 150 fordon.
Max.tim under férmiddag utgor ca 11% av medeldygnstrafiken och max.tim. under
eftermiddag ca 12%.

Den trafikbelastning som den nya exploateringen medfér kommer inte att medféra nagra
direkta storningar pa den genomgaende trafiken som é&r att betrakta som Iag.

Med ett parkeringstal 0,7-0,8 skall 46-52 bilplatser tillgodoses inom
exploateringsomradet. Med en tillampning av handboken Parkeringsanlaggningar” aker
25% ut fran garaget under max.tim férmiddag och 18 % in under max.tim eftermiddag.
Detta innebdr ca 12 respektive 9 bilar, vilka endast marginellt kommer att 6ka
trafikbelastningen pa Noragardsvagen.

Notering

Efter de senaste revideringarna av underlagsmaterialet sa har inga vasentliga forandringar
skett som paverkar detta utlatande. Garageinfartens lage har andrats men paverkar endast
busshallplatsens lage samt hur parkeringsfickorna fordelas till lage och storlek.
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