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Forord

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) har utarbetats av WSP Samhéllsbyggnad pa
uppdrag av Danderyds kommun.

Foreliggande MKB-rapport ingar i utstallningshandlingarna tillnérande detaljplan
for Morby centrum, Danderyds kommun.

Medverkande fran Danderyds kommun vid framtagningen av MKB har varit:

Jamal Esfahani Stadsarkitekt, Danderyds kommun

Emma Tonnerfors Planarkitekt, Danderyds kommun

Konsulter:

Tina Ekstrém WSP Samhéllsbyggnad, Uppdragsansvarig MKB
Brita Danielsson WSP Samhéllsbyggnad, Handlaggare

Ulla-Stina Burman WSP Samhéllsbyggnad, Kvalitégranskning

Sammanfattning

Planforslaget avser detaljplan for utveckling av Mérby Centrum i Danderyds kom-
mun. | tidigare skede har ett program for detaljplan uppréattats och samrad har ge-
nomforts med berérda myndigheter och med allménheten. En inledande behovsbe-
domning utfordes i programskedet och resulterade i att detaljplanen antas medféra
betydande miljépaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
med fullstdndig miljobeddmning ska upprattas.

Miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att beddma positiva och negativa milj6-
konsekvenser av detaljplaneforslaget for Mérby Centrum. Vidare syftar miljokonse-
kvensheskrivningen till att dar sa & mojligt redovisa forslag pa atgarder som medfor
att detaljplanen kan utformas pa ett sadant satt att eventuella negativa effekter av
planen minskas eller avhjélps.

Efter arkitekttavlingen som genomfdrdes 2007-2008 har stadsbyggnadskontoret valt
att ga vidare med det vinnande forslaget av Morby Centrum och redovisa det i ett
forslag till detaljplan. I féreliggande MKB beskrivs och bedéms dérmed endast vald
lokalisering. Dock har under processens gang alternativ behandlats, sdsom utbygg-
nad i vastlig riktning och diskussioner kring utformning av tillbyggnaden till kop-
centrumet har utmynnat i ett utbyggnadsforslag.

Dokumentet beskriver planforslaget samt nollalternativet, d.v.s. framtida forhallan-
den om planforslaget inte genomfdrs. Nedan foljer en sammanfattning av den preli-
mindra konsekvensbeddmningen av detaljplaneforslaget och forslag pa atgarder for
detaljplaneforslaget.
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Risk och séakerhet

Befintlig centrumbebyggelse ar belagen pa ett avstand pa ca 10 meter vaster om E18
och vetter mot vagen langs en stracka pa ca 200 meter.

Samhallsrisken inom studerat omrade ar, utifran Raddningsverkets foreslagna ac-
ceptanskriterier, l&gre &n att den bor ses som direkt oacceptabel, men den dverstiger
gransen for direkt acceptabla nivaer. Riskreducerande atgarder skall darfor vidtas sa
lange de kan anses rimliga i forhallande till den riskreducerande effekten. De
scenarier som bidrar mest med att hoja risknivan ar olyckor med brandfarlig vatska
(ADR-klass 3) i hojd med befintligt képcentrum. Detta da de &r i klar majoritet
bland de farligaste gods transporterna vid omradet. Fasaden till befintlig centrumbe-
byggelse utgors dessutom delvis av fonster som inte ar utforda i ndgon skyddsklass.

Avstandet mellan planerad centrumtillbyggnad och E18 &r endast ca 10-15 meter,
vilket understiger de av Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstanden for ny
bebyggelse i ndrheten av transportleder for farligt gods. De av lansstyrelsen rekom-
menderade sakerhetsavstanden ar; 25 meter kring vagar med farligt gods bor lamnas
bebyggelsefritt, avstandet till kontorsbebyggelse narmare an 40 meter fran vagkant
bor undvikas och avstandet till bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet
narmare an 75 meter fran vagkant bor undvikas.

Rasrisken for hoghuset i handelse av olycka som leder till explosion pa E18 har stu-
derats i till riskanalysen kompletterande PM. Konsekvenserna till foljd av de korta
avstanden mellan E18 och byggnaderna kan bli mycket stora. Vid stora explosioner
som intraffar i hojd med hoghuset kommer ras av sma eller stora delar av byggna-
den att vara oundviklig. Sannolikheten for en sadan olycka ar mycket lag. Exakta
berédknade sannolikheter och beddmda konsekvenser i antal omkomna &r omgjligt
att ange, da det aldrig har intraffat en farligt godsolycka i hojd med publika byggna-
der av denna storlek.

Riskbilden for befintliga byggnader intill E18 med avseende pa transporter med far-
ligt gods &r relativt stor. Det bidrag som tillbyggnaderna medfor till den totala risken
i omradet ar mycket litet. Detta forutsatt att riskreducerande atgarder med stral-
ningsskyddat glas kombinerat med tat betongfasad etc. vidtas, se forslag pa atgarder
nedan.

De tre punkthusen som planeras vaster om centrumanlaggningen ligger pa ett av-
stand fran riskkallan (E18) som Gverstiger de 150 meter som Lansstyrelsen har satt
som grans nar risker bor beaktas i detaljplanedarenden. Pa grund av det skyddande
laget bakom centrum och avstandet bedéms inga konsekvenser i form av omkomna
att uppsta dar.

Forslag pa atgarder:

Riskreducerande atgarder infors for all bebyggelse intill E18.
e Avakningsskydd
e Tét betongfasad

e Stralningsskyddande glas i fasad mot E18 pa samtliga tillbyggnader samt
icke 6ppningshara fonster pa kontorsplanen i parkerings-/kontorsbyggnad
norr om hoghuset.

e Inga 6ppningar i form av entréer, tilluftsintag m.m. i fasad mot E18

e Betongvagg mellan kontor och bostéder i hdghuset
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o Vid projektering av hdghuset ska hansyn tas till rasrisken genom dimensio-
nering av konstruktionen.

Att infora ytterligare riskreducerande atgérder vid den tillkommande bebyggelsen
skulle sénka den totala samhallsrisknivén fér omrédet mycket marginellt. Atgarder
bor i sa fall utforas vid fasaden mot E18 i befintligt kopcentrum, eftersom detta
skulle ge mest effekt pa den totala samhallsrisken.

Vindforhallanden och luftkvalité

Vindhastigheten berdknas att 6ka dels norr om hdghuset i den planerade tillbyggna-
den och dels soder om kopcentrumet dar en tilloyggnad pa ca 30 meter planeras,
samt gster om centrum utmed E18. Vid de planerade bostadshusen och i parken vas-
ter om Mdorby Centrum sénks vindhastigheten liksom vid den vastra delen av Mor-
byvéagen.

Inom omradet kring E18 6verskrids idag miljokvalitetsnormen for inandningsbara
partiklar (PM o) och for kvavedioxid (NO, 98%-til for dygnsmedelvérdet).

I nollalternativet antas utslapp av kvave och partiklar 6ka nagot beroende pa 6kade
trafikmangder.

Halterna av luftféroreningar beror inte enbart pa utslapp utan dven pa vader, topo-
grafi och bebyggelsens utformning.

Planforslaget innebdr en forbattrad situation géllande luftféroreningar, dock finns
risk for att miljokvalitetsnormerna fortsattningsvis kommer att 6verskridas.

Forslag pa atgarder:

e Plantering av trad pa den vastra sidan av Gamla Landsvagen for avskarm-
ning mot héga vindhastigheter och luftféroreningar fran biltrafik.

e Ventilationsintag far inte placeras pa sida ut mot Gamla Landsvagen dar
NO,-halterna kan komma att 6verskrida miljokvalitetsnormerna.

Markfororeningar

Inom omradet ligger in bensinstation, OKQ8 som ar i drift. Férhallandet i nollalter-
nativet forblir ungefér som idag, det vill séga fortsatt risk for oljelackage och spill.

Planforslaget innebdr att eventuella fororenade jordlager schaktas bort i samband
med att bensinstationen 1aggs ned. Nytt P-hus och handelsbyggnad kommer att an-
laggas pa berg.

Forslag pa atgarder:

o En kompletterande undersdkning bor utféras ndr bensinstationen ska av-
vecklas och drift inte langre sker pa anlaggningen. Viktiga platser att under-
sOka &r intill och under placering av cisterner, pumpfundament och olje-
bensinavskiljare. Jordproverna jamfors med de senaste riktvardena fran Na-
turvardsverket.

e Schakt i férorenad jord &r anmélningspliktig. Det rekommenderas att en
anmélan upprattas och l[&mnas in till den lokala tillsynsmyndigheten i god
tid innan schakt inom omradet pabdrjas. Infor schakt- och markarbeten bor
kontrollplan samt milj6-, hdlso- och sékerhetsplan upprattas. Dessa doku-
ment bifogas normalt anmélan om efterbehandlingsatgard. Uppgravda mas-
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sor ska betraktas som fororenade och darmed hanteras och omhéndertas pa
godk&nd mottagningsanléggning.

Dagvattenhantering
Ingen dagvattenutredning har utforts for planférslaget.

Nollalternativet kan innebéara att den befintliga byggratten pa 5000 kvm i parken
vaster om Morby centrum utnyttjas. Detta skapar mer hardgjorda ytor som okar
dagvattenavrinning fran omradet. ldag &r alla mottagare av Danderyds dagvatten
mer eller mindre naringsbelastade. Mérbyviken &r recipient for dagvatten fran Mor-
by Centrum och &r det mest belastade vattenomradet i kommunen.

Planerad bebyggelse sker framfor allt inom redan hardgjorda ytor. | planforslaget
okar andelen av hardgjorda ytor nagot i parken da tre planerade bostadshus till-
kommer. Samtidigt minskar de hardgjorda ytorna i samband att P-huset tas bort och
ombildas till parkmark.

Forslag pa atgarder:

e | den man det ar mojligt bor infiltrationsbara material anvandas istallet for
harda ytor. Busstorget bor forses med anordningar for rening av dagvattnet.
Dagvatten fran planerade parkeringsytor ska forses med oljeavskiljare och
fordrojningssystem anlaggas for att omhanderta sa stor del som majligt.

Buller

I nollalternativet blir bullernivaerna ungefar som idag. Ljudnivan forvantas cka na-
got p.g.a. en framtida okning av biltrafiken enligt trafikprognos for ar 2015.

Befintliga bostadshus inom planomradet paverkas inte av planforslaget. Befintliga
bostadshus vid Berguddsvagen narmast E18 far en 6kning av den ekvivalenta ljud-
nivan pa 1-2 dB(A). For framtida situation med hastighet 70 km/h pa E18 blir det ca
3 dB(A) lagre nivaer vid bostadshusen pa Berguddsvagen som ligger narmast E18.

Det nya hoghuset utsétts for bullernivaer med ekvivalenta ljudnivaer som Gverstiger
70 dB(A) vid fasad mot E18. For den vastra fasaden, mot Gamla Landsvéagen, blir
ekvivalent ljudniva upp mot 65 dB(A) pa vaningsplan 1-10. Hoghusets indragna del,
plan 5, far 56-60 dB(A). Pa vaningsplan 11-25 blir ekvivalentnivan 56-60 dB(A) for
framtida hastighet 100 km/h. For framtida hastighet 70 km/h blir motsvarande ekvi-
valentnivaintervall, 56-60 dB(A) vid vaningsplan 11-20. Dessa varden 6verstiger
riktvardena for trafikbuller enligt riksdagsbeslut. P4 vaningsplan 26 (100 km/h) re-
spektive vaningsplan 21 ( 70 km/h) och hogre blir ekvivalent ljudniva hogst 55
dB(A) och mal enligt riksdagsbeslut uppnas.

For planerade bostadshus utmed Golfbanevagen blir ekvivalent ljudniva upp mot 60
dB(A) vid fasad mot Golfbanevdgen, For lagenheter mot Golfbanevagen samt for
bostadshusens Gversta vaningsplan kan mal enligt avstegsfall B uppnas med lokal
bullerskyddsskarm pa balkong samt lamplig planlsning. For évriga lagenheter mot
gard uppnas mal enligt riksdagsbeslut. Samtliga lagenheter bor fa tillgang till ute-
plats, som kan vara gemensam eller balkong om hogst 55 dB(A).

Forslag pa atgarder:

o Bostéder i utbyggnadsforslaget ska klara avstegsfall B. Samtliga l&genheter
skall ha tillgang till bullerdampad sida om hdgst 55 dB(A) ekvivalent ljud-
niva for minst halften av boningsrummen.
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e Bostadshus vid Golfbanevagen: Med lokal bullerskyddsskarm pa balkong
samt lamplig lagenhetsplanlésning kan mal enligt avstegsfall B uppnas for
lagenheter mot Golfvagen samt for bostadshusens Gversta vaningsplan.
Samtliga lagenheter bor fa tillgang till uteplats, som kan vara gemensam el-
ler balkong om hogst 55 dB(A).

e Hoghuset vid E18: For lagenheter med fasad mot E18 kravs speciella atgar-
der och for den vastra fasaden mot Gamla Landsvagen pa vaningsplan 1-10
kan malet med minst halften av boningsrummen om hdgst 55 dB(A) uppnas
med speciallosning. Dessa specialldsningar bor enligt utredningen studeras
vidare i nasta skede. Med lamplig lagenhetsplanlésning samt lokala buller-
skyddsskarmar pa balkong kan mal enligt avstegsfall B uppnas fér vanings-
plan 11-25 (100 km/h) alternativt 11-20 (70 knmv/h).

o Arbeten néra bostadsbebyggelsen bér genomfdras under dagtid for att be-
gransa storningarna. Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggplat-
ser ska galla (Naturvardsverkets allmanna rad 2004:15). Buller fran trafik
till och fran byggplatsen bor enligt Naturvardsverket bedémas efter riktvar-
dena for trafikbuller.

Sol- och skuggférhallanden

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram en sol- och skuggstudie for att visualisera vil-
ka skuggeffekter som planforslaget antas orsaka. | MKB:n visas resultat fran studien
med hdghus pa 32 vaningar.

Forandringar i nollalternativet beror pa utformningar av nya byggnader.

Sol- och skuggstudien for planforslaget visar att foreslaget hoghus inte skuggar
samma fastighet mer &n en timme. Negativ konsekvens av planforslaget bedéms
som liten.

Fortsatta utredningar
| det fortsatta arbetet bor foljande utredningar genomforas:

e Skyddsatgarder med specialldsningar avseende buller for nytt hoghus bor
utredas vidare under nésta skede.

e Utredning av dagvattenhantering for planforslaget. Analys av befintlig situ-
ation och paverkan av eventuella forandringar som planforslaget innebéar
samt forslag pa forbattringsatgarder.

e Vid en eventuell plantering av tradrida vid Gamla Landsvagen bor vidare
detaljstudier genomforas for att optimera de positiva effekter som hoghuset
har pa luftkvalitén.
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Inledning

Bakgrund

Mdorby Centrum &r Danderyds kommuns kommuncentrum och ligger ca 8 km norr
om centrala Stockholm. Danderyds geografiska lage ndra Stockholms innerstad ska-
par forutsittningar for hur Danderyd kan utvecklas (OP-05). Mérby Centrum har i
oversiktsplanen fran 2006 (OP-05) avsatts som ett av kommunens utvecklingsomra-
den med behov av fordjupade studier.

Morby Centrum &r i behov av upprustning bade ur kommersiell och kommunal syn-
punkt. Attraktionskraften behtver forbattras for att klara konkurrensen med andra
centrumanlaggningar i norra Stockholmsregionen, och for att kunna tillnandahalla
god service for kommunens invanare (Program for detaljplan, 2006). Ar 2005 pa-
bdrjade kommunen tillsammans med fastighetségaren Diligentia ett arbete med att
klarlagga de 6vergripande forutsattningarna for centrumomradets framtida utveck-
ling. Kommunstyrelsen uppdrog 2005-06-13 at byggnadsnamnden att utarbeta ett
program och detaljplan fér omradet som helhet.

Under 2006-2007 togs ett program for detaljplan fram. Programmet var ute pa sam-
réd under perioden 21 februari — 5 april ar 2007. Ar 2007-2008 genomférdes en
allmén arkitekttavling som vanns av Eric Giudice Architecture. | oktober 2008 fick
byggnadsndmnden i uppdrag av kommunstyrelsen att ta fram ett planférslag med
det vinnande forslaget som grund.

| rapporten Samradsunderlag for bedémning av betydande miljopaverkan (WSP
2006) bedoms planen medfora betydande miljopaverkan enligt MB 6 kap. 11 § var-
for en miljobedémning kravs. | mars 2007 hade kommunen samrad med Vagver-
ket, SL och Lé&nsstyrelsen for Stockholms 1an samt med allménheten kring pro-
grammet for Morby Centrums utveckling. L&nsstyrelsens anger i sitt remissyttrande
(2007-04-19) att de delar kommunens uppfattning om att planen antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Vid beslut om betydande miljopaverkan kravs enligt plan- och bygglagen 5 kap
188 att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram i enlighet med miljo-
balken 6 kap 11-18 och 2288.

Syfte

Foreliggande MKB, syftar till att redovisa positiva och negativa miljokonsekvenser
av forslag till detaljplan foér Morby centrum. Miljébeddémningens syfte ar dven att
bidra till att planen utformas sa att eventuella negativa effekter minskas eller av-
hjalps. MKB:n uppréttas parallellt med detaljplanen och ska moéjliggéra en samlad
bedémning av planens miljopaverkan och konsekvenser for miljon och manniskors
hélsa. Vidare ska MKB:n, dar sa & mojligt, redovisa forslag pa atgarder som mins-
kar eller avhjalper negativa effekter.

Detaljplanens motiv och innehall

Det finns ett behov av upprustning av Mérby Centrums bade inre och yttre miljoer.
Centrumet ar idag nedganget och de yttre miljoerna saknar kvaliteter som inbjuder
till vistelse. Utemiljoerna ar splittrade och osammanhangande. Gatorna i omradet
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har karaktér av trafikleder och utgor barridrer i centrummiljon. Norra “torget” utgors
idag av parkering och bussgata, och miljon &r ogastvanlig och styvmoderligt be-
handlad. Sodra torget ar patagligt bullerstort fran E18 vilket gor att torget inte nytt-
jas for stadigvarande utevistelse i storre utstrdckning.

E18 som gar dster om centrum ar mycket trafikerad och paverkar centrummiljon
bade visuellt och akustiskt. For att skapa en mer stadsmassig och skyddad miljo be-
hovs en skarm mot E18 som skiljer trafiklandskapet fran den mer stadsmassiga de-
len av centrum.

Parken inom planomradet har idag en stor potential men parkeringsdacket skiljer av
parken fran torget och de offentliga funktionerna. Parken ligger betydligt lagre &n
omgivande gator och bebyggelse vilket gor den till en relativt avskild och 6édslig
plats som fa manniskor nyttjar.

I centrum saknas idag inslag av funktioner som gor centrum till en levande miljé
dygnet runt. Inslaget av bostéder &r litet och miljon saknar publika verksamheter
som vander sig utat. Detta gor att centrum idag kan upplevas som en relativt otrygg
plats att vistas pa efter butikernas stangningstid.

Centrumlaget med narhet till kommunikationer och utbyggd kollektivtrafik samt
god service gor att det finns en efterfragan att fortata med nya bostader, utokad ser-
vice och arbetsplatser inom omradet. Majlighet att nyttja befintlig infrastruktur och
kommunikationer ar positiv ur hushallningssynpunkt.

Den yta som foreslas for det nya handelshuset och hoghuset nyttjas idag av en ben-
sin station. Genom att ge marken en annan anvandning som kontor, handel och ev.
bostader mot Gamla Landsvégen ges ytan en mer effektiv markanvandning.
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Avgransningar

Geografiskt har MKB:n avgransats till planomradet for ny detaljplan. I norr avgran-
sas omradet strax norr om infarts-/utfartsvag till OKQ8-tomten. | vaster gar gransen
vid gang- och cykelvagarna utmed Gamla Landsvéagen och Golfbanevégen. | soder

avgransas omradet vid Golfvagen och den befintliga parkeringen séder om centrum
ingar i planomradet. | Gster begransas omradet av E18, se Figur 1 nedan.

P

= Utredningsomrade planférslag Morby Centrum
L . RN N a e WD RN Pl T
Figur 1. Utredningsomrade for detaljplan Mérby Centrum
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Vid samrad med lansstyrelsen 2008-10-30 samtyckte lansstyrelsen till foljande av-
gransning av miljébedémningen. MKB:n behandlar de miljéaspekter som i rappor-
ten Samradsunderlag for bedémning av betydande miljopaverkan (WSP 2006) be-
doms medfora betydande negativ miljopaverkan. Dessa ar Risk och sakerhet, Luft-
och markforhallanden samt dagvattenhantering. Dartill berérs miljéaspekterna Bul-
ler som inte bedoms medfora negativ paverkan enlig rapporten samt Sol- och skugg-
forhallanden.

Danderyds kommun har valt att anvanda ar 2015 som prognosar i utredningar for
detaljplan Moérby Centrum.

Beddmningsgrunder

| detta avsnitt beskrivs de bedémningsgrunder som tillsammans med genomfdrda
utredningar ligger till grund for konsekvensbeddémningar. Bedémningsgrunderna
utgors bl.a. av miljokvalitetsméal, lagar, férordningar och riktlinjer. Aven kommuna-
la planer sasom 6versiktsplan och lokala miljomal utgér grund fér bedémningar.

Miljokvalitetsmal

| dag finns 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver och preciserar det till-
stand i miljon som behdvs for att samhallet ska vara ekologiskt hallbart. De natio-
nella miljémalen ar storskaliga och allmént hallna. Lansstyrelsen i Stockholms lan
har antagit 13 regionala miljomal. Forslagen har samma inriktning som de nationella
miljomalen, men &r mer preciserade for att passa det regionala miljoarbetet. Malen
ar féljande och de som markeras med fet stil bedéms vara relevanta for projektet:

e Frisk luft

e Grundvatten av god kvalitet

e Levande sjoar och vattendrag
e  Myllrande vatmarker

e Hav i balans, levande kust och skargard (nationellt mal)
e Ingen 6vergddning

e Bara naturlig forsurning

e Levande skogar

o Ett rikt odlingslandskap

e Storslagen fjallmiljo (nationellt mal)

o God bebyggd miljo

o Giftfri miljo

e Saker stralmiljo

o Skyddande ozonskikt

Begransad klimatpaverkan
e  Ettrikt véaxt- och djurliv (nationellt mal)

Malen frisk luft och begransad klimatpaverkan paverkas av utslappen fran vagtrafi-

ken. Med 6kade trafikmangder okar utslappen. Pa grund av en framtida okad vagtra-
fik kan malen for endast naturlig forsurning paverkas da fordon slapper ut kvavefor-
oreningar. Miljomalet God bebyggd miljo paverkas pagrund av riskbilden i omradet
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och fragestallningarna kring sakerheten i omradet samt i viss man med att bullerni-
vaerna okar nagot.

Lokala miljomal

Danderyds kommun har arbetat fram ett miljoprogram "Miljomal for Danderyds
kommun ” som antogs av kommunfullméaktige 2007-04-16. Danderyds miljopro-
gram ska visa hur kommunen avser att arbeta pa lokal niva inom fyra vergripande
omraden. Varje omrade har koppling till flera av de nationella miljokvalitetsmalen.
De tva omraden som bedéms vara relevanta for planomradet beskrivs nedan.

o En god utomhusmiljo - Rent vatten — ren luft — ren mark

Stravan ska vara att 6vervaka Danderyds recipienter i mark, luft och vatten sa
att nivaerna av metaller och organiska miljogifter, genom aktiva atgarder, suc-
cessivt kan minska. Fororenade omraden i kommunen ska atgardas om de inne-
bér en risk vid direktexponering eller hotar naturomraden och recipienter. Ge-
nom regelbunden provtagning ska spillvattenkvalitén dvervakas sa att eventuel-
la miljofarliga &mnen och andra &mnen som &r svara att upptéacka, kan sparas
och atgardas. Bullernivaerna i kommunen ska inte dverstiga géallande riktvarden
for utomhusmiljon for de olika bullertyperna.

e Engod inomhusmilj6 - Halsosam vardagsmiljo

Ventilation i offentliga byggnader ska uppfylla normerna fér god luftkvalitet.
Barns miljoer ska prioriteras. Bullernivaerna i kommunen ska inte 6verstiga gal-
lande riktvarden for inomhusmiljon for de olika bullertyperna.

Lansstyrelsens rekommendationer

Léansstyrelsen i Stockholms I&n ger rekommendationer for hur néra transportleder
for farligt gods samt bensinstationer som ny bebyggelse kan planeras. De skyddsav-
stand som anges inom vilka bebyggelse endast kan tillatas om riskanalys visar pa att
risknivan ar acceptabel med riskreducerande atgarder ar:

e 25 meter kring vdgar med farligt gods bor 1amnas bebyggelsefritt

e Avstandet till kontorshebyggelse narmare &n 40 meter fran vagkant bor und-
vikas

e Avstandet till ssmmanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiv verk-
samhet narmare an 75 meter fran vagkant bor undvikas

Process och tidplan

Kommunstyrelsen uppdrog 2005-06-13 at byggnadsnamnden att utarbeta program
for Morby Centrum. Programmets syfte var att ange mal och utgangspunkter for
planen. Programmet skickades pa remiss och programsamrad holls i mars 2007.

I oktober 2008 fick byggnadsndmnden i uppdrag av kommunstyrelsen att ta fram ett
planférslag med det vinnande arkitekturforslaget som grund. Ett planforslag utarbe-
tas och interna samrad har genomforts med Lansstyrelsen, Vagverket och SL under

hosten 2008.

Byggnadsnamnden tog beslut om samrad i mars 2009. Ett forsta planforslag sandes
dérefter pa remiss och samrad. MKB:n bilades planforslaget. Remissinstanser och
sakagare kallades till samradsmote, som holls under mars manad. Allmanheten in-
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formerades om plansamradet och hade mojlighet att delta. En samradsredogorelse
har uppréattas dar formella synpunkter pa detaljplanen och MKB redovisas. Efter
samradet har planforslaget justerats och kompletterats. Revidering av MKB:n utfors
och bilaggs planhandlingarna infor beslut i byggnadsndmnden. Planférslaget avses
ga ut pa utstallning i maj 2009.

Planen och tillhérande MKB stlls ut i Information Danderyd, pa kommunens bibli-
otek och kommer att finnas pa kommunens hemsida. For att ha ratt att éverklaga
maste man ha framfort sina synpunkter under utstallningstiden. Efter utstallning re-
videras planfdrslaget och MKB:n.

Kommunfullméktige berédknas anta det slutliga forslaget till detaljplan under hosten
2009.

Efter antagande kan planen dverklagas till 1ansstyrelsen. Hogsta instans ar reger-
ingsratten. Om detaljplanen inte Gverklagas eller éverklagandet avslas vinner detalj-
planen laga kraft. Darefter inleds genomforandeprocessen med detaljprojektering,
upphandling och anlaggningsarbeten som beréknas paborja ar 2010.

Omradesbeskrivning

Morby Centrum ar kommuncentrum i Danderyd och fungerar samtidigt som kollek-
tiv knutpunkt for bade bussar och tunnelbana. Centrumanlaggningen, en aldre pann-
centralbyggnad samt parkeringsanlaggningen 4gs av Diligentia. Ovrig mark ags av
kommunen. Véster om planomradet ansluter ett storre verksamhetsomrade med
kontor langs Svardvéagen. E18 som genomkorsar kommunen &r av riksintresse enligt
3 kap. 88 i MB. I anslutning till E18 ligger en bilvardsanlaggning (OKQ8)

pa mark som dgs av kommunen. Vid centrumanlaggningens sodra entré finns ett
mindre bilfritt torg, en korttidsparkering samt en busshallsplats. Golfvagen I6per
langs med centrumanléggningens véstra sida och har viss lastning/lossning samt
nagra butiksentréer. Den &r dven tillfart till bostadsomradet vid centrum. Tunnelba-
nans andhallplats mynnar inomhus vid anldggningens norra entré med anslutning till
lokalbussar och stombussar pa entrétorget. Forutom busshallplatserna vid den norra
och sodra entrén finns en busshallplats pa E18 for regionalbussar mot Stockholm.

Figur 2. Flgbild er Morby ntrum
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Planforhallanden och angransande planering

Oversiktsplan

Oversiktplan OP-05 &r antagen av kommunfullméaktige i april 2006. | 6versiktplanen
anges Morby Centrum som kommuncentra och som framtida utvecklingsomrade.
Utveckling av omradet vid Morby centrum som kommuncentra &r en del av utveck-
lingen i det centrala straket langs E18.

Géllande detaljplan

Aktuell detaljplan, S382 fér Morby Centrum med omnejd reglerar i stort sett dagens
forhallanden. I planen redovisas dven en storre byggratt for allmant andamal pa det
omrade som idag ar park.

Angréansande planering

Sankt hastighet pa E18

Pa grund av hoga partikelhalter har Vagverket Region Stockholm skickat in en an-
sokan till lansstyrelsen om en lokal trafikforeskrift om hastighetsbegransning pa del
av véag E18 i Danderyds kommun;

o 70 km/tim mellan trafikplats 177 (Inverness) och trafikplats 179 (Mdrby) i
norrgaende fardriktning.

o 70 km/tim mellan trafikplats 179 (Morby) och trafikplats 180 (Danderyds
kyrka) i norrgaende fardriktning. Den tid dubbdack ar tillatna, 1 oktober —
30 april.

e 70 km/tim pa pafartsvagen till norrgdende korbana i trafikplats 178 (Dande-
ryds sjukhus).

e 70 km/tim pa pafartsvagen till norrgdende korbana i trafikplats 179 (Mor-
by). Den tid dubbdack é&r tillatna, 1 oktober — 30 april.

L&ngs den aktuella strackan &r det i dagslédget problem med 6Gverstiganden av miljo-
kvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar, framst under vinter- och varsa-
songen vilket hdnger samman med dubbdécksanvéndningen under denna period.
Vagverket foreslar en permanent samt sasongvis reducerad hastighet pa den aktuella
strackan med anledning av de férhojda halterna av PM 4 i tre skolor utmed E18 i
Danderyds kommun.

Parkeringsdack 6ster om E18

Oster om E18 pégér arbete med att ta fram en detaljplan gallande nytt parkeringshus
i 5 vaningar. Parkeringshuset kommer att placeras pa den tomt dar det tidigare lag
en bensinstation (Hydro). Parkeringshuset syftar bl.a. till att ersétta de parkerings-
platser som forsvinner ndr parkeringsdacket vaster om centrum rivs.
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Kraftledning

Vaster om planomradet gar en kraftledningsgata med 220 kV luftledning, KL21.
Kommunen arbetar for att den nord-sydliga luftledningen mellan stéllverket i Dan-
deryd och terminalplatsen i Bergshamra avvecklas. Svenska kraftnat har pa reger-
ingens uppdrag utrett den framtida utformningen av stam- och regionnaten for el i
Stockholms Ian, Stockholms strém. Svenska kraftnat ar ett statligt affarsverk som
skoter stamnatet for elkraft och som dven har systemansvaret for den svenska elfor-
sOrjningen. For att sékerstalla elférsorjningen séder om stéllverket i Danderyd fore-
slar utredningen en utbyggnad av stamnétet, vilket innebar att den befintliga 220 kV
luftledningen mellan Danderyd och Bergshamra ersétts med nya 220 kV kablar,
varefter luftledningen kan avvecklas. Ledningarna mellan stéllverket i Danderyd
och terminalstationen i Bergshamra planeras att forlaggas i mark och i ny bergtun-
nel, samt som sjokabel i Stocksundet. Ledningen passerar planomradet i bergtunnel.
Strax intill Berga Backe leds markkabeln ner i tunnel at sydvast under E18 och
Morby Centrum. Ledningen kommer upp till markforlaggning igen pa Kevinge
golfbana.
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Alternativ

Planforslaget

Planforslaget redovisar en utbyggnad av befintligt centrum norrut pa 6 vaningar som
sammanlankas med ett hoghus pa 24-32 vaningar placerat ca 13 meter fran E18.
Den lagre lankbyggnaden inrymmer parkering, handel-, kontors samt teknikutrym-
men. Hoghuset inrymmer kontor i den del av byggnaden som vetter ut mot E18 och
bostéder i de vastra delarna som vetter mot Ga: Landsvégen. Under hoghuset ges
mojlighet att uppfora garage i 3 plan under mark. Norr om héghuset planeras en ny
byggnad med parkeringsplatser i upp till 3 plan ovan mark och 2 ovanpaliggande
kontorsplan.

Soder om befintlig centrumbyggnad foreslas en mindre byggnad som uppfors i vin-
kel mot E18. Byggnaden planeras for handel- och kontorsutrymmen i 8 vaningar.
Generellt placeras entréer och ingangar till byggnaderna pa den vastra sidan, skyd-
dade fran E18. Infartsramp till parkeringshus samt ett inbyggt lastintag placeras ut
mot E18.

Parken sydvést om centrumanléggningen utjimnas med en svag sluttning mot tor-
get. Det befintliga parkeringsdécket som ligger mellan torget och parken rivs och ny
parkyta skapas. Pa det norra torget foreslas en ny byggnad med flexibel anvandning
for handel och kultur i hégst 2 vaningar. | vastra delen av parken, utmed Golfbane-
végen, planeras ny bostadsbebyggelse om totalt 13 000 kvm. Dessa kommer att bli
hogst 10 vaningar. Parkering kommer att finnas under punkthusen.

m" | parker-
handels- §
torsytor

Ny bostads-
bebyggelse

Figur 3. Vinnande arkitekturforslag for utbyggnad och fornyelse av Morby centrum
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Figur‘74.ﬁ|IIustrationspIan for detaljplan Morby Centrum

10115747 19 (67) %!!ws P



Planforslaget i korthet
Nedan féljer en sammanfattning i punktform av forslaget till detaljplan.

e Morby Centrum ska fa en mer stadsmassig pragel med inslag av bostader,
kontor och verksamheter.

e Utformningen av gatorna ges en mer stadsméssig karaktdr. Tillgdngligheten
och framkomligheten for gdende kommer att forbattras.

e Nytt parkeringshus norr om hoghuset med ovanpaliggande kontor i tva plan.

¢ Vid centrumanldggningens norra entré anléggs ett nytt storre och bilfritt en-
trétorg.

e En hdg byggnad, 24-32 vaningar, avslutar centrumanlaggningen mot norr
och utgor ett nytt landmérke i kommunen.

o Ny afféars-/lankbyggnad om ca 24 000 kvm

¢ Ny kontors-/handelsbyggnad i séder om hogst 4700 kvm

o Ett nytt busstorg, cykelparkering och ny torgbyggnad skapas.
o Nya bostéder i parken om hdgst 13000 kvm.

o Det sodra torget bevaras och forstérks.

e Totalt kommer det att finnas ca 1 700 parkeringsplatser inom omradet. Nya
parkeringsanlaggningar skapas norr om héghuset och under den nya han-
delsbyggnaden. Befintligt parkeringsdack, vid parken, rivs for att skapa en
béattre koppling mellan park och torg. Parkering till bostadshusen anlaggs
under bostaderna. Gatuparkeringar tillskapas utefter Ga:Landsvéagen och
Golfbanevégen.

Nollalternativ

Beskrivning av Nollalternativ ska enligt Miljobalkens definition avse konsekven-
serna om planen inte kommer till stand. Det behover inte betyda att allting forblir
som i dagsléget, utan handlar om vilken utveckling som &r trolig om det planerade
projektet eller planen inte blir av.

En trolig utveckling for Morby Centrum om inte aktuell plan genomférs ar en ut-
byggnad enligt gallande plan dar byggratten i parken genomférs med negativa kon-
sekvenser for natur- och stadsmiljo som foljd. Om detta férslag genomférs kommer
parken som gronomrade att forsvinna med bl.a. fler hardgjorda ytor till foljd.

Andra konsekvenser av att det aktuella planforslaget inte genomfors &r att centrum-
forblir trafikstort samt att brister i den yttre miljon kvarstar. Utemiljéerna kommer
aven fortsattningsvis upplevas som otrygga, splittrade och ljud- och bullerstérda.
Trafikledernas barridrer inom centrummiljon bestar.

Forkastade alternativ till planférslaget

Ett forsta forslag till utbyggnad av nya handelsytor redovisade en ny livsmedelsaffar
pa ca 5000 kvm inom befintlig park. Forslaget utnyttjade den byggratt som befintlig
detaljplan ger for allmant &ndamal. Forslaget forkastades pa grund av de negativa
konsekvenserna for natur- och stadsmiljon i centrum.
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Miljokonsekvenser

Risk och sakerhet

Under programskedet upprattades en riskanalys for den planerade utbyggnaden av
Morby Centrum (WSP Brand- och Riskteknik 2006). Under samradsskedet har risk-
analysen uppdaterats avseende det vinnande forslaget och till att beméta de inkomna
synpunkterna fran lansstyrelsen. Infor utstallning (maj 2009) har riskanalysen kom-
pletterats med PM (2009-05-05) till foljd av vissa andringar i planforslaget och in-
komna synpunkter fran lansstyrelsen. PM:et behandlar nytt parkeringshus med
ovanliggande kontor norr om nytt hdghus, studie av rasrisk for nytt hoghus i handel-
se av olycka pa E18 samt ny entré i centrumbyggnadens fasad i anslutning till be-
fintlig busshallsplats.

Riskanalysen skall ge en uppfattning av riskbilden i omradet och identifiera mojliga
scenarier som medfor risk for de personer som kommer att befinna sig i och kring
de planerade nybyggnaderna. De risker som analysen har identifierat och som beror
personsékerheten inom planomradet ar forknippade med transporter av farligt gods,
som ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som har sadana farliga egen-
skaper att de kan skada manniskor, miljo, egendom och annat gods.

For att uppskatta risknivan inom planomradet anvands bade riskmatten individ- och
samhallsrisk. Individrisken redovisar sannolikheten for att en person ska omkomma
om han/hon befinner sig inom ett avstand fran riskkéllan. Mattet samhéllsrisk beak-
tar &ven hur stora konsekvenserna kan bli, till foljd av skadescenarier, med avseende
pa antalet personer som paverkas (ex. befolkningsméangden och persontatheten i om-
radet). Samhéllsrisken ger en mer relevant bild av risknivan géllande kopcentrum i
och med att h&nsyn tas till personantal i och kring byggnaderna.

Nulage

Figur 5. Bild tagen vid kdpcentrumets fasad mot E18

I direkt anslutning till centrumomradet gar E18, som ar en av Sveriges mest trafike-
rade vagar. E18 &r av riksintresse enligt 3 kap. 8 8 i MB. ldag uppskattas trafikflodet
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till 79 000 fordon/dygn summerat i bada kérriktningarna. For prognosaret 2015 be-
réknas trafikflodet vara 88 000 fordon/dygn. Av dessa forutsatts 6 % vara tung tra-
fik. Hastighetsbegransningen pa E18 och dess pafart vid omradet ar variabel, vilket
innebdr att den varierar mellan 70-100 km/h beroende pa trafiksituationen i soder-
gaende korriktning. Nar hastigheten ar begransad till 100 km/h ar trafikflodet 3 %
pa E18 (Vagverket). Hastighetsbegransningen i norrgaende korriktning &r 90 km/h.
Om ett ar antas hastigheten begransas till 70 km/h i norrgaende kérriktning (Dande-
ryds kommun).

E18 utgor priméarled for farligt gods. Pa den aktuella strackan transporteras 8 av 9
klasser enligt det sa kallade ADR-systemet, (klassifikation for farligt gods vid inter-
nationell vagtransport). ADR-klass 7 (radioaktiva &mnen) transporteras inte pa E18.
I riskanalysen beddms att olyckor som inbegriper &mnen som tillhér klass 1 (explo-
siva amnen och foremal), klass 2 (gaser), klass 3 (brandfarliga vétskor) och klass 5
(oxiderande &mnen och organiska peroxider) vara relevanta for uppskattning av
risknivan i det aktuella planomradet. Konsekvenserna av olycka med de 6vriga klas-
serna inblandade bedoms enbart paverka vagomradet vid olycksplatsen, och i dessa
olycksscenarier forvantas inga personer omkomma i eller kring byggnaderna inom
planomradet.

Brandfarliga vétskor (bensin och dieseloljor) utgér den stdrsta delen av samtliga
transporter med ca 65 %. En medeltransport av farligt gods antas generellt innehalla
ca 30 ton farligt gods. Uppskattning av antalet transporter med farligt gods pa E18
ar ca 8400 transporter under ett ar baserad pa 2007 ars matning, vilket innebéar ca 23
transporter under ett medeldygn om férdelningen av antalet transporter antas vara
jamn under &ret. Ar 2015 forvantas antalet transporter med farligt gods vara ca 26 st.
per dygn. Antalet transporter &r darmed relativt fa i forhallande till hur hart vagen ar
trafikerad av 6vriga fordon.

Riskbilden for befintliga byggnader intill E18 med avseende pa transporter med far-
ligt gods &r relativt stor.

Konsekvenser vid farligt godsolycka med:

ADR-Klass 1: De olyckor som inbegriper explosiva &mnen och féremal (sprangam-
nen, tdndmedel, ammunition etc.) och som kan leda till allvarliga konsekvenser i
omgivningen &r transporter av stor mangd massexplosiva &mnen. Maximal mangd
massexplosiva varor som far transporteras pa véag ar 16 ton. | varsta fall kan en
olycka med dessa ge upphov till en tryckvag som leder till ett skadeomrade med
uppemot 200 meters radie. Personer kan forvantas omkomma pa grund av tryckvag,
att byggnader rasar eller framfor allt till fljd av splitter. Ovriga explosiva &mnen
och mindre mangder massexplosiva &mnen bedéms enbart ge konsekvenser vid
vagomradet kring olyckan. Transporter med explosiva &mnen och foremal utgor
endast ca 0,3% av totala antalet transporter med farligt gods och som gar forbi Mor-
by Centrum per ar, och riskbidraget fran denna klass ar darmed marginellt.

ADR-klass 2: Konsekvenserna for farligt godsolycka med utslapp av brannbar gas
(acetylen, gasol etc.) bedoms bli patagliga for manniskor forst sedan utslappet an-
tants. | riskanalysen bedoms tre scenarier uppsta; jetflamma (under tryckpaverkan
antédnds gasen omedelbart), gasmoln som sprids med vinden och kan antandas sena-
re samt gasmolnsexplosion eller BLEVE (Boiling Liquid Expanded Vapor Explo-
sion). BLEVE kan uppkomma om tanken utsatts for kraftig brandpaverkan under en
langre tid. Méanniskor kan omkomma till f6ljd av brannskador vid hoga stralningsni-
vaer. Vid lackage av giftig gas (klor, svaveldioxid, ammoniak etc.) kan manniskor
bade inomhus och utomhus omkomma. Méanniskor inne i byggnader ar dock relativt
bra skyddade. Konsekvensomraden for farligt godsolyckor med gaser (klass 2) ar
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over 100-tals meter. Pa E18 vid omradet utgér transporter med giftiga gaser endast
ca 0,1 % medan brannbara gaser utgér ca 2,0 % av totala antalet transporter. Efter-
som antalet transporter med gaser ar sa fa ar riskbidraget fran denna klass relativt
litet.

ADR-Klass 3: For brandfarliga vatskor (ex. bensin och dieseloljor) uppstar skadliga
konsekvenser forst nar vatskan lacker ut och antands. Konsekvensomradena ar van-
ligtvis inte 6ver 40 meter fran pélens kant for brannskador. ROk kan spridas 6ver
betydligt stérre omrade. Bildandet av vatskepol beror pa vagutformning, under-
lagsmaterial och diken etc. Handelsefdrloppen for denna typ av scenarier &r relativt
langsamma och darfor bedoms sannolikheten vara lag for att manniskor verkligen
ska omkomma. Ca 65 % av totala antalet transporter utgérs av transporter med
brandfarliga vétskor. Eftersom denna klass &r i klar majoritet bland samtliga trans-
porter ar det olycka med brandfarliga vatskor som mest bidrar till att hoja risknivan
vid omradet.

ADR-klass5: Olyckor med oxiderande &mnen, organiska peroxider brukar vanligtvis
inte leda till att personer omkommer, férutom om de kommer i kontakt med brénn-
bart, organiskt material t.ex. bensin. Blandningen kan da sjalvantanda och ge krafti-
ga explosionsforlopp. Det &r inte alla oxiderande &mnen som kan sjalvantanda.
Konsekvensomraden p.g.a. tryckvagor uppskattas till uppemot 150 meter. 0,6 %
utgors av transporter med oxiderande amnen och riskbidraget fran denna klass ar
darmed marginellt.

Konsekvenser av nollalternativet

Befintlig centrumbebyggelse ar beldgen pa ett avstand av endast ca 10 meter fran
E18 och vetter mot vagen langs en stracka pa ca 200 meter.

Resultatet av riskanalysen visar att samhallsrisken &r l&gre &n att den bdr ses som
direkt oacceptabel, men att den dverstiger gransen for direkt acceptabla nivaer, se
Figur 6. De scenarier som bidrar mest med att hoja risknivan i studerat omrade (1
km?) &r olyckor med brandfarlig vétska (ADR-klass 3) i hdjd med befintligt kép-
centrum. Fasaden till befintlig centrumbebyggelse utgors delvis av fonster som inte
ar utforda i nagon skyddsklass.

Konsekvenser av planforslaget

Avstandet mellan planerad centrumtilloyggnad och E18 &r endast ca 10-15 meter,
vilket understiger de av Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstanden for ny
bebyggelse i ndrheten av transportleder for farligt gods, se avsnitt Beddmningsgrun-
der sid. 14.

De planerade tillbyggnadernas bidrag till den totala risken i omradet &r mycket litet,
se Figur 6. Detta forutsatt att riskreducerande atgarder med stralningsskyddat glas
och tét betongfasad vidtas.

Rasriken for nytt hoghus i handelse av olycka som leder till explosion pa E18 har
studerats i till riskanalysen kompletterande PM. Konsekvenserna till féljd av de kor-
ta avstanden mellan E18 och byggnaderna kan bli mycket stora. Hur stora och all-
varliga rasen blir beror pa typ av stomme, vaggmaterial, tjocklek pa konstruktion i
byggnaden etc. samt pa vilken mangd sprangamne som ar inblandat. Vid stora ex-
plosioner som intréaffar i hojd med héghuset kommer ras av sma eller stora delar av
byggnaden att vara oundviklig. Sannolikheten for en sadan olycka ar mycket lag.
Enligt Raddningsverkets acceptanskriterier innebar det att risken forknippad med
scenariot darfor ar acceptabelt &ven om konsekvenserna antas bli mycket stora. Ex-
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akta berédknade sannolikheter och beddémda konsekvenser i antal omkomna &r omdgj-
ligt att ange, da det aldrig har intraffat en farligt godsolycka i hojd med publika
byggnader av denna storlek. Det saknas dven riktlinjer for vilka tryck- eller explo-
sionslaster som byggnader ska dimensioneras for i dessa sasmmanhang. Vid projek-
tering av byggnaden ska dock hansyn tas till rasrisken genom dimensionering av
konstruktionen.

Bostadshusen som planeras i parken véster om centrumanlaggningen ligger pa ett
avstand fran riskkallan (E18) som Gverstiger de 150 meter som Lansstyrelsen har
satt som grans nar risker bor beaktas i detaljplanearenden. P& grund av det skyddan-
de laget bakom centrum och avstandet bedoms inga konsekvenser i form av om-
komna att uppsta dar.

I PM:et behandlas huruvida ny byggnad norr hdghuset, med 3 plan ovan mark med
parkeringsplatser och tva ovanliggande plan med kontor, 6kar risknivan inom tidi-
gare studerat delomrade. Byggnaden vetter ut mot E18 langs en stracka pa ca 75
meter och avstandet mellan narmsta fasad och vagkant ar ca 15 meter. Resultatet av
analysen visar att fler antal personer (0-3 personer) forvéntas omkomma vid scena-
riot stor pélbrand pa E18. Genom riskreducerande atgarder séanks antalet personer
som forvantas omkomma vid olycksscenariot stor pélbrand till 0-1 personer, vilket
ar identiskt med tidigare resultat. Riskbidraget fran parkerings-/kontorsbyggnaden
till den totala samhallsrisknivan for omradet ar marginellt.
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o(‘\a 1.00E-04 +
= z
4 1.00E-05 -
Ee) F
° :|—-—
2 1.00E-06
5 F — Total
Q@ r .
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@ 1.00E-08 ¢
2 i
§ 1.00E-09 l D_irek_t?cceptabel
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1.00E-10 - . [ e

1 10 100 1000

Antal omkomna (N)

Figur 6. Samhallsrisken totalt for omradet med respektive utan tillbyggnaderna vid
Morby Centrum. Kélla: Detaljerad Riskanalys, Uppdaterad handling, December 2008

Forslag pa atgarder

I den detaljerade riskanalysen (WSP december 2008) och i kompletterande PM
(2009-05-05) ges forslag pa atgarder for att hantera riskerna. Resultatet av riskana-
lysen visar pa en relativt 13g riskniva i hela omradet, men att férekommen risk med-
for att atgarder ska vidtas om kostnaden kan anses vara proportionerlig i forhallande
till den riskreducerande effekten.
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De viktigaste atgarder som planerats &r:

o Hoghusets konstruktion - Vid projektering av byggnaden ska hénsyn tas
till rasrisken genom dimensionering av konstruktionen.

e Avakningsskydd — Uppfors utmed omradet dar planen anger verksamhet
for handel, kontor, bostader och byggnad for centrumandamal. Skyddets
priméara syfte ar att hindra personfordon fran att kéra av vagbanan in i bygg-
naden, och bor vara utformat for att klara tunga fordon. Syftet &r vidare att
hindra vatskespill fran att sprida sig i riktning mot byggnaden. Det skall
darmed vara tatt i nederkant.

e Téat betongfasad (se figur nedan) — Fasaden utférs med tat betongfasad al-
ternativt med en kombination av betong och stralningsskyddande glas.

e Stralningsskyddande glas (se figur nedan) — Fasaden vid hoghuset skall
utforas med stralningsskyddat glas, lagst klass EI 30, upp till en hojd av 20
meter ovanfor vagbanan.

e Inga dppningar i fasad mot vagen — Entréer, terrasser, ventilationsintag,
etc. har placerats vid fasaderna som vetter bort fran vagen. Mot vagen
kommer godsintag samt infart till parkeringsplan att finnas. Dessa infar-
ter/6ppningar kommer darfor att byggas in med betong for att minimera ris-
ken for spridning av gaser etc. in i byggnaden.

e Entré i fasad i anslutning till befintlig busshallsplats pd E18 — Omradet
kring entrén ska utformas sa att personer vistas dar under sa kort tid som
mojligt.

e Betongvagg mellan kontor och bostéder — Bostédderna i hghuset placeras

i den del av byggnaden som vetter bort fran vagen. De skall skyddas mot
explosioner m.h.a. en betongvagg mot kontoren.

e Fasad mot E18 pa tillkommande parkerings-/kontorsbyggnad norr om
hoghuset utformas pa ett brandbestandigt satt. Fasaden pa parkeringsplanen
utfors tat eller med minimalt med 6ppningar/ljusinslapp placerade hogt pa
respektive plan. Pa kontorsplanen ska fonstren utféras brandklassade och
icke dppningsbara.

Att infora ytterligare riskreducerande atgarder vid den tillkommande bebyggelsen
skulle endast sanka den totala samhallsrisknivan for omradet mycket marginellt.
Atgarder bor i sa fall utféras vid fasaden mot E18 i befintligt kdpcentrum, eftersom
detta skulle ge mest effekt pa den totala samhallsrisken.
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FASADMATERIAL MOT E18

Fad
i

| STRALNINGSSKYDDAT GLAS

%
(_2} ﬂ TAT FASAD : BETONG MED GLASHOLJE
i

STRALNINGSSKYDDAT GLAS 40% OCH BETONG 60 AV YTAN

Ty
(4) GLAS

MOTORVAG E18

Figur 7. Fasadmaterial vid tillbyggnader

Vindforhallanden och luftkvalité

IVL Svenska Milj6institutet, har pa uppdrag av Diligentia, studerat luft-
fororeningssituationen och vindférhallanden for dels ett Nu-scenario och dels ett
alternativ efter utbyggnad, Framtidsscenario, av Morby centrum. Detta har utmynnat
i en rapport Luftférorening- och vindstudie vid Morby Centrum. Risken for dver-
skridanden av miljokvalitetsnormer for kvaveoxider (NO;) och partiklar (PM) ef-
ter byggnationen, har bedomts utifran spridningsberédknade haltbidrag avseende NO,
och PMy frén trafikemissioner i och strax utanfor omradet.

Biltrafiken &r en dominerande kalla till partiklar och andra luftféroreningar. Sedan
katalytisk avgasrening blev obligatorisk kommer en stor del av partiklarna fran sli-
tage av asfalt, dack och bromsbelagg samt damm fran vintersandning. Dubbdack
som néter pa asfalt ar den enskilt viktigaste faktorn.

Halterna av luftféroreningar beror inte enbart pa utsldppen. Aven vadret, topografin
och bebyggelsens utformning inverkar. Nar det ar blasigt blandas féroreningarna ut i
stora mangder luft, och halterna blir ldga. Nar det ar vindstilla sker omblandningen
langsammare, och halterna blir hogre. | samband med stabila vaderlagen, vanligen
hogtrycksperioder med svaga vindar, kan fororeningshalterna i luften stiga till
mycket hoga nivaer.

Miljokvalitetsnormer (MKN) inférdes den 1 januari 1999 och &r juridiskt bindande
styrmedel i miljobalken. De anvénds for att varaktigt skydda manniskors halsa och
miljon. Alla kommuner &r skyldiga att kontrollera att miljokvalitetsnormerna upp-
fylls inom kommunen. Kontrollen ska ske genom métningar eller berékningar.

For narvarande (december 2008) finns miljokvalitetsnormer for utomhusluft for fol-
jande dmnen som beddms vara relevanta for planforslaget:

» Kvéveoxider och kvavedioxid
« Partiklar PMyo
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I Sverige ar kvaveoxider och partiklar de &mnen dar vi kan ha svart att klara
miljokvalitetsnormerna och dar vi ocksa har allvarligaste effekterna for folkhélsan,
naturen och byggda miljoer. FoOr det flesta 6vriga &mnen ligger halterna i Sverige
under miljokvalitetsnormernas gransvarden med fa effekter for manniskor och natur.
Nedan &r miljokvalitetsnormerna listade for respektive dmne.

Kvaveoxider

Kvéveoxider (NOx) bildas mestadels genom en reaktion mellan luftens syre och
kvéve. Reaktionen kréver hog varme, som till exempel vid férbranning i en motor.
Det finns tva slags kvaveoxider i avgaserna; kvavemonoxid (NO) och kvavedioxid
(NOy), vilka verkar retande pa slemhinnor och skadar aven véxtlighet. NO,-halten &r
till storsta delen lokalt producerad, dar de frdmsta kéllorna ar forbranning och trafik,
men en viss andel kommer aven fran langdistanstransport.

Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid och kvaveoxider ingar i forordningen om mil-
jokvalitetsnormer for utomhusluft 4-5 §8 (2001:527). Miljokvalitetsnormerna for
kvavedioxid &r satta som timmedelvarde, dygnsmedelvarde respektive arsmedelvar-
de och far inte dvertradas fler an ett visst antal ganger per ar.

Tabell 3. Miljokvalitetsnormer for NOy

Skydd for Max antal éverskridanden/
manniskors hélsa Anmaéarkning

Timmedelvarden 90 pg/m3 175 ggr per kalenderar om
féroreningsnivan aldrig Gver-
stiger

200 pg/m3 under 1 timme
mer an 18

ggr per kalenderar

Dygnsmedelvéarde 60 pg/m3 7 gor per kalenderar
Arsmedelvarde 40 pg/m3 Aritmetiskt medelvarde
Skydd for
ekosystem
Arsmedelvarde 30 pg/m3 Aritmetiskt medelvarde

Troskelvarde for information: Om féroreningsnivan i ett omrade som &r representativt for
luftkvaliteten och &r minst 100 km2 stort eller i en storstad under tre pa varandra féljande
timmar dverstiger i genomsnitt 400 pg/m3 luft, ska kommunen omedelbart underrétta allman-
heten, Naturvardsverket och berorda lansstyrelser.

Partiklar (PMyg)

Partiklar i utomhusluft uppkommer bade pa naturlig vag och genom méansklig verk-
samhet. Sma, inandningsbara partiklar domineras av manniskans utslapp av till
exempel sulfater, nitrater, organiska &mnen och sot som &r en f6ljd av bland annat
vagtrafik och forbranning av biobrénslen och oljeprodukter.

Partiklar som &r mindre &n 10-15 pum kan tranga ned i lungorna (10 um &r 0,01
mm). Luftens innehall av sadana partiklar betecknas som PM, (Particulate Matter
10). PM 4 bestar i huvudsak av uppvirvlande slitagepartiklar som genereras vid sli-
tage av vagbanor, dick och bromsar.
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Halterna av PMy, i bakgrundsluft kommer till stor del fran langdistanstransport.
Lokalt harstammar en stor andel fran s.k. resuspension (uppvirvling) av partiklar
fran vagbanan. Endast en mindre del av halterna kommer fran fordonens avgasror.

Miljokvalitetsnormer for partiklar (PMyg) ingar i forordningen om miljokvalitets-
normer for utomhusluft 9 § (2001:527). Normerna for partiklar (PMy) &r satta som
dygnsmedelvarde respektive arsmedelvarde och far inte éverskridas mer &n ett visst

antal ganger per ar.

Tabell 4. MKN fér PM10

Miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10) i utomhusluft

Skydd for
manniskors hélsa

Max antal dverskridanden

Dygnsmedelvéarde 50 pg/m3 35 ggr per kalenderar
Arsmedelvarde 40 ug/m3
Nulage

Vindforhallanden

I IVL:s rapport redovisas dagens vindférhallanden i ett Nu-scenarie. | Figur 8 visas
forhallande for den mest forharskande vindriktningen (syd-vastlig vind), 2 meter
over markplan, och for de vanligaste forekommande vindhastighetsklasserna.

Sydvast

Vindklass 3-5 m/s
s

Figur 8. Vindhastigheten i markplan for de férharskande vindriktningarna (sydvast)

for vindhastigheter mellan 1-3 m/s och 3-5 m/s.

Byggnaderna i Figur 8 skarmar av vinden och de grona omradena med laga vindhas-

tigheter utgor huskropparnas lasida.

10115747

28 (67)




Luftkvalité

| Figur 10-14 redovisas resultaten fran spridningsberékningar av haltbidrag for NO,
och PMy, fran trafik vid och runt Morby Centrum. Dagens situation stélls i jamfo-
relse som ett NU-scenarie mot ett Framtidsscenarie ar 2015.

NO,-halter

Miljokvalitetsnormen (MKN) for arsmedelvardet klaras idag i omradet vid Morby
Centrum och langs E18. MKN fér NO, 98%-il for dygnsmedelvardet (60 pg/m?)
och for timmedelvardet (90 pg/m®) éverskrids idag langs E18 och vid Mérbyleden.

Partiklar (PMyo)

| omradet kring E18 6verskrids idag MKN for PM 1, (inandningsbara partiklar) i
Mdarby Centrum.

Konsekvenser av nollalternativet
Emissionerna av kvave och PM y antas 6ka nagot i framtiden i samband med ckade

trafikmangder. Saval den regionala som den urbana haltnivan av PMy, antas enligt
Naturvardsverket (2008) generellt 6ka med ndgot mikrogram/m? till &r 2015.

Konsekvenser av planforslaget

Vindforhallanden

Sydvast Vindklass 1-3 m/s Vindklass 3-5 m/s

Figur 9. Vindhastigheten i markplan fér de férharskande vindriktningarna (sydvast)
for vindhastigheter mellan 1-3 m/s och 3-5 m/s for ar 2015. Ringarna indikerar forhojd
vindhastighet.

Exempel pa forandring av vindhastigheten till foljd av byggnationen vid Morby
centrum presenteras i Figur 9. Kartan ar fran 2 m 6ver markplan for den mest for-
harskande vindriktningen (sydvastlig vind) och for de mest frekventa vindhastig-
hetsklasserna (1-3 m/s samt 3-5 m/s).
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Det framgar av Figur 9 att nybyggnationen av Morby Centrum kommer att resultera
i forhojda vindhastigheter inom nagra olika omraden, markerade med svarta ringar i
figuren. De foérhojda vindhastigheterna finns dels i markplan norr om byggnaden,
vid den hogsta huskroppen, dels séder om huskroppen, dels 6ster om byggnaden
langs E18.

Vid parken och Norra torget som om skall anldggas vaster om Moérby Centrum samt
vid Edsviksvagen och den vastra delen av Morbyvéagen forekommer det omraden
med lagre vindhastigheter i Framtidsscenariot &n i Nu-scenariot.

Luftkvalité

Situationen ar 2015 (efter planens genomférande) visar pa forbattrade forhallanden
nar det galler NO, och PMy,. Detta beror till storsta del pa att avgasreningstekniken
fortsattningsvis forbattras och minskar emissionerna fran E18 med 3600 kg/ar, samt
att den planerade bebyggelsen utmed E18 bidrar till en 6kad ventilation i omradet.
Frisk luft tillférs och koncentrationen av framférallt PM1o minskar. Det finns dock
risk for att MKN fortsattningsvis kommer att éverskridas utefter E18.

Tabell 5. Emission fran trafik vid och runt Moérby Centrum fér Nu- respektive Fram-
tisscenario.

Gatunamn PMy, PMy, Skill-  NO4 NO, Skill-
2006 av- 2015 av- nad 2006 2015 nad
gas+resus gas+resus PMy  (kg/ar) (kg/ar) NOy

p (kg/ar)  p(kg/ar)  Nu- Nu-
Fram Fram
(kg/ar) (kg/ar)
Edviksvagen 67 55 11 658 436 222
G:a Landsvdgen 61 118 -56 607 929 -322
Morbyleden 115 131 -16 1135 1033 102
Golfbanevagen 65 40 25 646 319 327
Golfvégen 29 23 6 284 180 104
Morbygardsvagen 37 29 8 365 233 133
E18* 8177 8883 -707 9589 5913 3676
Totalt 8551 9280 =729 13284 9042 4242

* Information fran Véagverket.

Enligt ADT s& ar inte trafikforandringen lika pé alla vagar i omradet utan det for-
kommer bade okningar och minskningar i Framtidsscenariot jamfort med Nu-
scenariot.

NO,-halter

Trafikforandringen inklusive de minskade emissionsfaktorerna for NOy resulterar i
en generell minskning av NO, emissionen med dryg 700 kg/ar. Enligt emissionsfor-
andringen av NO, sa fordelas inte detta jamt pa alla vagar utan okar nagot langs G:a
Landsvéagen och Mdérbyleden men minskar relativt mycket langs E18.
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Resultatet fran spridningsberakningarna av haltbidraget av NO, for dels Nu-
scenariot dels Framtidsscenariot (2015) presenteras i Figur 10 nedan.

Den lilla 6kningen pa G:a Landsvégen (se Tabell 5) medfor inte nagon haltokning
vilket sannolikt beror pa att den marknéra ventilationen okar till f6ljd av nybyggna-
tionen. Emissionsminskningen vid E18 som &r drygt 3000 kg/ar vilket medfor en
pataglig haltminskning. Aven hir medfér den 6kade vindhastigheten efter nybygg-
nation till lagre haltnivaer &n vad som &r orsakade av emissionsminskningen.

En viss haltékning for NO,, 98 percentilen for dygn, kan ses precis till vanster om
den nya delen av byggnaden vid Edsviksvégen innan korsningen vid
Ga:Landsvagen. Hér blir det sannolikt en laeffekt av det nya hdghuset vilket kan
orsaka sémre omblandning och darmed s&mre spridning av vdgens emissioner. Det
ar en ytterst begransad del som har dessa haltnivaer.

Nu Framtid (2015)

Bidrag av NO2

ArsMv

(Hg/m2)
Ilczuo

00< <= 1.0

1.0= <= 20

20< <= 3.0
30< <= 40
40< <= 50
50<

Figur 10. Berdknat haltbidrag som &rsmedelvarde av NO, (ug/m°) frén trafik vid och
runt Mérby Centrum for a) Nu-scenariot och b) Framtidsscenariot (2015).
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Nu

Framtid (2015)

Bidrag av NO2

98%-il dygn
(ng/m?)
| pa
0< <=10
10< <=20
20< <= 30
30 < <= 40
40 < <=50
50 < <=60

60 <

Figur 11. Beraknat haltbidrag som 98 percentil for dygnsmedelvarden av NO, (ug/m°)
fran trafik vid och runt Mérby Centrum for a) NU-scenariot och b) Framtidsscenariot

(2015).

Nu

Framtid (2015)

Bidrag av NO2
98%-il timme
(ng/nv)

10
20
30
40
50

Figur 12. Beraknat haltbidrag som 98 percentil for timmedelvarden av NO, (ug/m®)
fran trafik vid och runt Mérby Centrum for a) NU-scenariot och b) Framtidsscenariot

(2015).
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PM,-halter

For PMy, sa ses inte motsvarande sankning av emissionerna (se Tabell 5), eftersom
storsta andelen harstammar fran resuspension, vilken relateras till antalet fordon. De
totalt beraknade emissionerna av PMy, berdknas oka generellt med drygt 4200 kg/ar.
Utav denna skedde en minskning pa fyra vagar och en 6kning pa tre. Vid Gamla
Landsvéagen och E18 ses samma monster som for NO, orsakad av sémre ombland-
ning av luft till foljd av laeffekten av det nya huset.

Resultatet fran berakningarna av PMy, fran vagtrafik for Nu-scenariot och Framtids-
scenariot presenteras i form av haltbidragskartor i Figur 13 som arsmedelvérden och
Figur 14 som 90-percentilen for dygnsmedelvérdet. Resultaten i Figur 13 och 14
visar att halterna av PM10 fortsattningsvis ar hoga utefter E18, men att situationen
lokalt i Morby centrum, dar méanniskor vistas, forbattras jamfort med situationen
idag.
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Nu Framtid (2015)

Arsmedelvirde
PM10
(Hg/m?)

. <= 00
00< <= 25

25+< <= 50

50< <=10.0

300< <=40.0
400<

10.0< <=20.0
200« <=30.0

Figur 13. Berdknat haltbidrag som &rsmedelvarde av PMy, (ug/m°) fran trafikemissio-

ner (inkl. resuspension).

Nu Framtid (2015)

90%-il dygn PM10

(Hg/m)

25< <= 50
50« <= 10.0

<= 00
<= 1.0
<= 25

00<
10<

100< <= 200
20.0< <= 300
300< <= 400
40.0< <= 500

50.0<

Figur 14. Beraknat haltbidrag som 90-percentil av dygnsmedelvéardet av PMy, (ug/m®)
fran trafikemissioner (inkl. resuspension).’
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Jamférelse med miljokvalitetsnormer

NO,-halter

I Figur 15-17 presenteras den totala NO,-halten som berdknas forekomma runt
Mdorby Centrum vid Framtidsscenariot 2015.

Total halt NO2
ArsMv

(ug/m2
<= 0
0< <= 2
2< <= 4
4< <= 6

6< <= 8
8< <= 10

10< <= 12
12 < <= 14
14 < <= 16
16 <

Sy

ar 40 pg/m®.

Total halt NO2

98%-il dygn
(Hg/m?)
- pa
0< <=10
10< <=20
20< <=30
30< <=40
40 < <=50

50 < <= 60
60 <

dygnsmedelvéadet. MKN &r 60 pg/m®.
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Totalhalt NO2
98%-il timme
(pg/m?)

<= 0
0< <=10
10< <= 20

20< <= 30
30< <= 40
40 < | <= 50
50 < <= 60
60 < <= 70

70 < [l <= 80 2
80 < <= 80 N 2 7 3
s v L
90 < % 27, X
s | o N\

Figur 17. Total NO, (haltbidrag+lokalt UB pa 25 pug/m®) beraknat som 98%-il for tim-
medelvarden. MKN &r 90 pg/m®.

Enligt Figur 15 kommer inte vare sig MKN (40 pg/m®) eller delméalet (20 pg/m®) for
arsmedelvardet att dverskridas i Framtisscenariot. Daremot finns det risk for att
MKN for 98-percentilen bade for dygnsmedelvardet (60 pg/m?), se Figur 16, och
timmedelvardet (90 pug/m®), se Figur 17, dverskrids langs med E18. Det kan &ven
finnas en risk for att delméalet for 98-percentilen for timmedelvérdet (60 ug/m?) kan
komma att tangeras langs bade Golfvagen, Golfbanevagen, Gamla Landsvagen samt
runt pafartsrampen till E18. | dagslaget overskrids miljokvalitetsnormerna for NOx.
Det finns risk att Miljokvalitetsnormerna fortsattningsvis kommer att dverskridas.
Situationen blir dock betydligt battre &n dagslaget, vilket betyder att planforslaget
innebér en forbattring av luftkvaliteten.
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PMlo - halter

| Figur 18-19 presenteras den totala PMyo-halten som beréknas forekomma runt
Morby Centrum vid Framtidsscenariot 2015.

Totalt
Arsmedelvarde
PM10
(pg/m?)

== 100

100< . ==200

20.0< <=300

300< ==400
40.0<
50.0<
60.0<

<=50.0
<=60.0

Total PM10 som
90%-il dygn
(pg/m?)

<= 00
0.0< <= 10.0
10.0< <= 200

200< <= 300
30.0< <= 40.0
40.0 < <= 500
500 <l <= 60.0
60.0< <= 700
70.0< <= 800
80.0 < <= 90.0 A 7 -
90.0 < S v & : N\
Figur 19. Total PMy, (haltbidrag+lokalt UB p& 26 pg/m°) beraknat som 90%-il for
dygnsmedelvédet. MKN &r 50 pg/m®.

Enligt Figur 18 finns det risk for att MKN for arsmedelvérdet (40 pug/m®) och dar-
med dven delmalet (20 ug/m®) och miljoméalet (15 pg/m®) 6verskrids precis langs
E18. Det kan dven finnas risk for att MKN for 90-percentilen for dygnsmedelvardet
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(50 pg/m?) 6verskrids p& motsvarande stacka. Delmélet fér 90-percentilen for
dygnsmedelvardet (35 pg/m®) och miljémalet for dygnsmedelvardet (30 pg/m®) ris-
kerar att 6verskridas langs Gamla Landsvéagen och pa delar av Morbygardsvagen
samt i ett band pa max hundra meter langs E18.

Forslag pa atgarder

Vid den hoga byggnaden vid Ga:Landsvdgen kommer enligt 1\VVL:s rapport en 0k-
ning av vindhastigheten att ske. Detta leder till en 6kad vindstyrka mot bostadsfasa-
derna langs Ga:Landsvéagen. En atgard mot detta problem kan vara att plantera trad
pa den vastra sidan av vagen mot bostadsfasaderna for avskarmning mot hoga vind-
hastigheter och luftféroreningar fran biltrafik.

Vid en eventuell plantering av en tradrida bor vidare detaljstudier goras for att opti-
mera de positiva effekter som hoghuset har pa luftkvaliteten.

NO2 halterna kan komma att dverskrida normerna ut mot Gamla Landsvagen. Detta
kan atgardas genom att ventilationsintag inte far placeras mot denna sida.

Markfororeningar

Nulage

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts av Tyréns 2007-06-16 pa
uppdrag av Diligentia. Undersokningen utfordes inom fastigheten Danderyd 3:187
dar det idag ligger en bensinstation, OKQ8, som &r i drift.

Understkningen omfattade jordprovtagning i fem undersékningspunkter. 11 jord-
prov skickades for analys till ett ackrediterat laboratorium, ALS Analytica AB.

Analyserna pa jordproverna visade att fyllnadsmassorna i provtagningspunkterna
endast &r Iatt fororenade och utgdr darfor ingen risk for nuvarande verksamhet eller
framtida verksamhet som planerades for kontor och handelsytor.

Fyra av fem provpunkter visade forhojda halter av alifater som Gverstiger Natur-
vardsverkets davarande generella riktvéarden for kanslig markanvandning (KM) men
understiger riktvardet for mindre kanslig markanvéndning (MKM) . For forklaring
av KM och MKM se text nedan.

e KM = Kinslig markanvéndning, dar markkvaliteten inte begrénsar val av
markanvéndning. Alla grupper av manniskor (barn, vuxna, éldre) kan vistas
permanent inom omradet under en livstid. De flesta markekosystem samt
grundvatten och ytvatten skyddas.

e MKM = Mindre kénslig markanvandning, dar markkvaliteten begransar val
av markanvéndning till exempelvis kontor, industrier eller véagar. De expo-
nerade grupperna antas vara personer som vistas i omradet under sin yrkes-
verksamma tid samt barn och &ldre som vistas i omradet tillfalligt. Mark-
kvaliteten ger forutsattningar for markfunktioner som ar av betydelse vid
mindre ké&nslig markanvéndning, till exempel kan vegetation etableras och
djur tillfalligt vistas i omradet. Grundvatten pa ett avstand av cirka 200 me-
ter fran omradet och ytvatten skyddas.

En punkt har &ven férhojda halter av cancerogena PAH:er som dverstiger riktvardet
for kanslig markanvandning (KM) men understiger riktvardet for mindre ké&nslig
markanvéndning (MKM).
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En jamforelse av de analyserade vardena och naturvardsverkets nya riktvarden (ok-
tober 2008) ger att de detekterade PAH:erna ligger under dagens riktvéarden for
kanslig markanvandning (KM). Riktvérdena for alifaterna ar de samma som tidiga-
re.

Om det har skett lackage fran cisterner, pumpar och olje- bensinavskiljare vid
OKQ8-tomten sa ar fororeningen lokal inom dess omrade, enligt Tyréns.

Konsekvenser av nollalternativet

L&get kommer att vara ungefar som idag. Vid bensinstationen kommer det att vara
fortsatt risk for oljeldckage och spill.

Konsekvenser av planforslaget

Eventuella férorenade jordlager kommer att schaktas bort i samband med att bensin-
stationen laggs ned. Nytt P-hus och handelsbyggnad kommer att anlaggas pa berg.

Forslag pa atgarder

En kompletterande undersdkning bor utféras ndr bensinstationen ska avvecklas och
drift inte langre sker pa anlaggningen. Viktiga platser att undersoka ar da intill och
under placering av cisterner, pumpfundament och olje- bensinavskiljare. Jordpro-
verna ska da jamforas med de senaste riktvardena fran Naturvardsverket.

Schakt i fororenad jord &r anmalningspliktig. Det rekommenderas att en anméalan
uppréttas och lamnas in till den lokala tillsynsmyndigheten i god tid innan schakt
inom omradet paborjas. Infor schakt- och markarbeten bor kontrollplan samt miljo-,
halso- och sékerhetsplan uppréttas. Dessa dokument bifogas normalt anmélan om
efterbehandlingsatgard. Uppgravda massor ska betraktas som fororenade och dar-
med hanteras och omhandertas pa godkand mottagningsanlaggning.
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Dagvattenhantering

Dagvatten &r ett samlingsnamn for regn-, smalt- och spolvatten som avleds fran tak,
hardgjorda ytor och gronytor. Dagvatten kan orsaka problem pa flera satt, dels rent
volymmassiga med dversvamningar som f6ljd och dels som transportor av férore-
ningar.

| 6versiktplanen anger kommunen mal och riktlinjer for sina vattenomraden samt
for hur dagvatten ska hanteras:

o Dagvatten som avleds till recipient eller omh&ndertas lokalt genom infiltra-
tion ska vara sa rent att det inte patagligt kan paverka levande organismer.

o Vid planering av ny bebyggelse bor befintliga ledningssystem och annan
infrastruktur utnyttjas dar sa ar mojligt.

o Dér kommunen byggt ut duplikatsystem (sé&rskilda dagvatten- respektive
spillvattenledningar) ska fastigheten separera sina anslutningar.

e Volymen dagvatten till K&ppalaverket ska minskas.

e Fororenat dagvatten ska tas omhand sa nara kallan som majligt. Genom in-
filtrationsanlaggningar pa tomtmark kan grundvattennivan tryggas samti-
digt som fordrojningseffekter uppnas vid stora regn.

Det &r viktigt att man vidtar atgarder vid kallorna till fororening av dagvatten. Am-
nen och material som kan fororena dagvattnet och skada recipienterna bor undvikas.

Dagvattenanlaggningarna bor utformas sa att de bli en tillgang i tatortshilden eller
resurs for bevattning av grénytor. De bor aven utformas sa att skadorna pa miljén
minimeras vid miljéolyckor.

Nulage

I Danderyd leds dagvattnet direkt via ledningar till befintliga vattensystem, recipien-
ter eller vattenreningsanlaggningar. Danderyds kommun har generellt fa alternativa

l6sningar for dagvatten. Oppna vattendrag &r ovanliga och bestdr, dar de finns, mes-
tadels av réatade diken.

De storsta problemomradena i Danderyds kommun ar bl.a. stérre vagar, parkeringar
och industriomraden. Idag ar alla Danderyds recipienter mer eller mindre naringshe-
lastade. Morbyviken &r recipient for dagvatten fran Morby Centrum, Danderyds
sjukhus och delar av Norrtaljevagen (E18) och ar det mest belastade vattenomradet i
kommunen (OP -05). Omrédet beriknas vara kommunens mest férorenade vatten-
omrade och ett av de varre i Edsviken. Enstaka provresultat visar pa hoga halter av
kvéve och tungmetaller.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet kan innebéra att den befintliga byggrétten i parken vaster om Morby
centrum utnyttjas med en utbyggnad i parken som foljd. Detta skapar mer hardgjor-
da ytor vilket &r negativt ur dagvattenhanteringssynpunkt.

Konsekvenser av planforslaget

Forslaget 6kar andelen av hardgjorda ytor nagot inom planomradet da det tillkom-
mer hardgjorda ytor i parken och norr om Edsviksvagen samtidigt som befintligt
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parkeringsdéck rivs och omvandlas till parkmark. I évrigt sker utbyggnaderna inom
mark som redan ar hardgjord.

Forslag pa atgarder

I den man det ar mojligt bor infiltrationsbara material anvandas istéllet for harda
ytor. Busstorget bor forses med anordningar for rening av dagvattnet. Dagvatten
fran planerade parkeringsytor ska forses med oljeavskiljare och fordrojningssystem
anlaggas for att omhéanderta sa stor del som mojligt.

Buller

En Trafikbullerutredning har utforts av AF-Ingemansson AB, (Utstallningshandling
2009-04-20). Rapporten redovisar berakning av ekvivalent och maximal ljudniva for
dagens situation, framtida situation utan utbyggd centrumbyggnad (nollalternativ)
samt for framtida situation med utbyggt Morby Centrum. Idag &r det variabel has-
tighet 70-100 km/h pa E18 i sodergaende korriktning och i norrgaende korriktning
ar hastigheten begransad till 90 km/h. Hastigheten pa E18 i framtiden ar oklar. Det
finns ett forslag om 70 km/h i norrgaende korfalt och variabla hastigheter i soderga-
ende korfalt. | utredningen har man utfort berakningar pa bade 70 och 100 km/h.

Trafiken utgor den vanligaste orsaken till bullerstérningar i Sverige och buller &r
framforallt i storre tatorter ett stort miljo- och folkhdlsoproblem. De vanligaste hél-
soeffekterna ar att sémn, vila, avkoppling och samtal forsvaras, men buller fran tra-
fiken orsakar aven stressymptom och héga ljudnivaer okar risken for hjart-
karlsjukdom.

Storningsmatt ekvivalent och maximal ljudniva

Ekvivalent ljudniva ar medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller &r
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta fore-
kommande ljudnivan under ex. en fordonspassage. En skillnad pa 3 dB(A) i buller-
niva kan upplevas som en horbar férandring medan en skillnad pa 8 — 10 dB(A)
upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet. Varje dB paverkar stérningsupple-
velsen dven om sma skillnader inte direkt 4r uppfattbara (AF-Ingemansson AB).

Riktvarden

Riktvarden for buller fran vagtrafik faststallda enligt riksdagsbeslut och som nor-
malt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostader redovisas i sammanfattning
nedan.

Tabell 6. Kalla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

Utrymme Hogsta trafikbullerniva, dBA
Ekvivalentniva Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (friféltsvarden)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70
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I centrala lagen eller andra lagen med bra kollektivtrafik kan i vissa fall avsteg fran
dessa varden goras, men ekvivalentnivan skall vara hogst 55 dBA utanfor minst
halften av boningsrummen i varje lagenhet.

Trafikbuller i lokal planering

Lansstyrelsen i Stockholms I&n har tillsammans med Stockholms stadsbyggnads-
kontor och miljoforvaltning samt Ingemansson Technology AB utarbetat en pro-
gramskrift avseende trafikbuller “Trafikbuller och planering”. Skriften avser primart
Stockholms stad men kan ligga till grund &ven for andra kommuner i l&net. | denna
skrift anges ett kvalitetsmal for trafikbuller samt tva avstegsfall. Dessa ar i samman-
fattning:

Kvalitetsmal

¢ 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus och 45 dBA maximal ljudniva inomhus

e 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad, balkong, uteplats och rekreations-
ytor i tatbebyggelse (friféltsvérde)

e 40 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadens tysta sida (frifaltsvarde)

e 70 dBA maximal ljudniva utomhus vid fasad, balkong och uteplats (frifaltsvarde)

Avstegsfall A

Fran riktvardena enligt kvalitetsmalen gors avsteg utomhus fran 70 dBA maximal
ljudniva och 55 dBA ekvivalent ljudniva. Samtliga lagenheter skall dock ha tillgang
till tyst sida for minst halften av boningsrummen med betydligt lagre nivaer an 55
dBA. Tyst uteplats kan ordnas i anslutning till bostaden.

Avstegsfall B

Fran riktvardena enligt A ovan gors avsteg utomhus fran ekvivalent ljudniva pa den
tysta sidan. Samtliga lagenheter skall dock ha tillgang till bullerdampad sida om
hdgst 55 dBA for minst halften av boningsrummen.

Nulage

Hastigheten pa E18 i sodergaende korriktning ar variabel vilket innebér att den vari-
erar mellan 70-100 km/h beroende pa trafiksituationen. | norrgaende korriktning &r
hastigheten begréansad till 90 km/h.

Trafiksiffror for dagens situation &r erhallna fran VVagverket och Danderyds kom-
mun och ligger till grund for berdkningarna av ekvivalent och maximal ljudniva.

Trafiksiffror tillsammans med bullernivakartor for 70 km/h respektive 100 km/h

redovisas i bilaga 1.

Enligt uppgift trafikeras E18 av 79 000 fordon/arsvardagsmedeldygn (AMD). Ovri-
ga trafikleder i nara anslutning till E18 ligger pa ca 8 000 - 12 000 fordon/AMD.

Bullernivakartorna, se bilaga 1, visar att ljudnivaerna &r htga inom planomradet.
Ekvivalent ljudniva under 55 dBA erhalls i parkomradet vaster om centrumbyggna-
den.
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Konsekvenser av nollalternativet

Bullernivaerna kommer att vara ungefar som idag. | framtiden forvantas ljudnivan
att 6ka nagot p.g.a. en framtida 6kning av biltrafiken. Trafikmangden kommer enligt
prognos for ar 2015 att 6ka inom planomradet med undantag for Morbygardsvagen,
se bilaga 1. Det kravs stora skillnader i trafikmangd for att skillnaden i ekvivalent-
niva ska bli markbar, t.ex. ger en fordubbling av trafikmangden endast 3 dB(A) hdg-
re ekvivalentniva. Hastighetens inverkan pa ljudnivan &r storre. Ex. Skillnaden i
ekvivalentniva mellan 100 km/h och 70 km/h &r ca 4 dB(A).

For bostader vid Berguddsvéagen blir den ekvivalenta ljudnivan ca 0.5 dB(A) hogre
jamfort med dagens situation.

Konsekvenser av planforslaget

Trafikméangden enligt prognos for ar 2015 varierar pa végar, se bilaga 1. Trafiken
kommer bade 6ka och minska pa vagarna jamfort med dagens situation och med
nollalternativet. Trafiken okar framst pa E18, G:a Landsvagen och Marbyleden me-
dan trafiken minskar pa bl.a. Golfbanevagen och Mérbygardsvagen.

Befintliga bostadshus inom och i angransning till planomradet

Forhallanden vid befintliga bostadshus inom planomradet éndras inte. Befintliga
bostadshus vid Berguddsvagen narmast E18 far en 6kning av den ekvivalenta ljud-
nivan pa 1-2 dB(A) jamfort med dagens situation med samma hastighet. Orsak till
okning av ljudnivan ar trafikmangdsokningen pa den narliggande norrgaende ram-
pen till E18. For framtida situation med hastighet 70 km/h pa E18 blir det ca 3
dB(A) lagre nivaer vid bostadshusen pa Berguddsvagen som ligger narmast E18, om
man jamfér med dagens situation och 100 km/h. Det vill séga forandring i hastighet
har storre inverkan pa skillnad i ljudniva an forandring av trafikméangd, se resone-
mang under konsekvenser av nollalternativ.

Nya héghuset vid E18

Det nya hoghuset utsétts for bullernivaer med ekvivalenta ljudnivaer som Gverstiger
70 dB(A) vid fasad mot E18. For att denna del av hoghuset ska vara aktuell for bo-
stader kravs speciella atgarder.

For den vastra fasaden, mot Gamla Landsvagen, blir ekvivalent ljudniva upp mot 65
dB(A) pa vaningsplan 1-10. Hoghusets indragna del, plan 5, far 56-60 dB(A). For
lagenheter pa dessa vaningsplan kan enligt utredningen malet med minst halften av
boningsrummen med hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad uppnas med spe-
ciallésning. Vid vaningsplan 11-25 blir ekvivalentnivan 56-60 dB(A) for framtida
hastighet 100 km/h. For framtida hastighet 70 km/h blir motsvarande ekvivalentni-
vaintervall, 56-60 dB(A) vid vaningsplan 11-20. Med lamplig lagenhetsplanlosning
samt lokala bullerskyddsskarmar pa balkong kan mal enligt avstegsfall B uppnas.
Dessa vérden 6verstiger riktvardena for trafikbuller enligt riksdagsbeslut. Till féljd
av det stora bidraget av buller fran E18 kommer enligt utredningen inte enbart at-
garder med lokala bullerskyddsskarmar att 16sa bullerfragan utan forebyggande
skyddsatgarder med speciallsningar bor utredas vidare i nasta skede. Pa vanings-
plan 26 (100 km/h) respektive vaningsplan 21 (70 km/h) och hégre blir ekvivalent
ljudniva hogst 55 dB(A) och mal enligt riksdagsheslut uppnas.

I bullernivakartor for maximal ljudniva, se bilaga 1, redovisas ljudnivaer upp mot 75
och 85 dB(A) for tillbyggnader mot E18 och Gamla Landsvagen.
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Nya bostadshus vid Golfbanevagen

For planerade bostadshus utmed Golfbanevagen blir ekvivalent ljudniva upp mot 60
dB(A) vid fasad mot Golfbanevdgen. For lagenheter mot Golfbaneviagen samt for
bostadshusens Gversta vaningsplan kan mal enligt avstegsfall B uppnas med lokal
bullerskyddsskarm pa balkong samt lamplig planlésning. For évriga lagenheter mot
gard uppnas mal enligt riksdagsbeslut. Samtliga lagenheter bor fa tillgang till ute-
plats, som kan vara gemensam eller balkong om hogst 55 dB(A).

I bullernivakartor for maximal ljudniva, se bilaga 1, redovisas ljudnivaer upp 85
dB(A) for bostadshus mot Golfbanevagen. Bostdder med fasad mot parken har max-
imal ljudniva upp mot 65 dB(A).

Forslag pa atgarder

Bostader i utbyggnadsforslaget ska klara avstegsfall B. Samtliga lagenheter skall ha
tillgang till bullerddmpad sida om hégst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva for minst
halften av boningsrummen.

Nya héghuset vid E18

For lagenheter med fasad mot E18 kravs speciella atgéarder och for den vastra fasa-
den mot Gamla Landsvagen pa vaningsplan 1-10 kan malet med minst hélften av
boningsrummen om hdgst 55 dB(A) uppnas med speciallésning. Dessa speciallos-
ningar bor enligt utredningen studeras vidare i nésta skede.

Med lamplig lagenhetsplanlésning samt lokala bullerskyddsskarmar pa balkong kan
mal enligt avstegsfall B uppnas for vaningsplan 11-25 (100 km/h) alternativt 11-20
(70 km/h).

Nya bostadshus vid Golfbanevagen

Med lokal bullerskyddsskéarm pa balkong samt lamplig lagenhetsplanl6sning kan
mal enligt avstegsfall B uppnas for lagenheter mot Golfvagen samt for bostadshu-
sens dversta vaningsplan.

Arbeten ndra bostadsbebyggelsen bdr genomféras under dagtid for att begransa
storningarna. Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggplatser ska gélla (Na-
turvardsverkets allmanna rad 2004:15). Buller fran trafik till och fran byggplatsen
bor enligt Naturvardsverket bedémas efter riktvardena for trafikbuller.

Sol- och skuggforhallanden

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram en sol- och skuggstudie for att visualisera vil-
ka skuggeffekter som planfdrslaget antas orsaka. Studien avser en sommardag i juni
k1 07:00-20:00 och host- och vardagjamning 21 mars respektive 21 september k.
08:00-18:00. | MKB redogors for resultat fran studien med hoghus pa 32 vaningar.
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Nuléage

Morby Centrum ligger i nord-sydlig riktning utefter E18. Bebyggelsen ndrmast
centrum utgors framst av kontor. Vaster om centrum finns dven inslag av hogre
punkthus for bostader. Topografin ar varierande. Oster om centrum stiger terrdngen
kraftigt mot Mérbyberget och villabebyggelsen norr darom.

Figur 28. Flygbild over omrédet,

Konsekvenser av nollalternativet

En exploatering av parken vaster om centrumbebyggelsen andrar forhallandena be-
roende pa hur tillkommande huskroppar utformas.

Konsekvenser av planforslaget

Sol- och skuggstudien for planforslaget visar att htghuset har en relativt gynnsam
placering med hansyn till skuggpaverkan fran byggnaden. Studien visar att hdghuset
under storre delar av dagen framforallt skuggar kontorsbebyggelse och vagomradet
vid E18. Pa morgon och eftermiddag/kvall paverkas villabebyggelse Gster och vas-
ter om E18. Ingen fastighet kommer att skuggas mer &n en timme. Negativ konse-
kvens av planforslaget bedoms darfor vara liten.
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| Figur 29 och 30 visar den roda pilen skuggans I&ngd. Bilderna ovan visar hur
skuggan faller in under en sommarkvéll 6ver bostadsbebyggelsen i Berga och Osby.
Med tanke pa topografi och befintlig vegetation kommer skuggpaverkan i verklighe-
ten att bli mindre &n vad som illustreras i bilden. | dvriga fall vandrar skuggan till

storsta delen dver kontors- och handelsomraden.
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Figur 31. Skuggstudie host- och vardagjamning ggan faller in
over bostadsbebyggelsen i Klingsta.

_ AR N s BRERENC LY e
Figur 32. Skuggstudie hést- och vardagjamning 21 mars kl. 18.00. Skuggans langd ar
ca 1 km och nar anda till Angantyrvagen.

Forslag pa atgarder

Inga forslag pa atgarder.

Sol- och skuggstudien visar att det endast blir en marginell effekt av att sénka bygg-
nadens hojd med 10 meter. Det vill sdga antalet fastigheter som paverkas blir den-
samma.
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Bilaga 1. Buller

Nulage

Trafiksiffrorna, se Tabell 1, ar erhallna fran VVagverket och Danderyds kommun och
ligger till grund for berakningarna av ekvivalent och maximal ljudniva.

Tabell 1. Dagens situation

Vég Fordon/AMD Andel tung tra- | Hastighet, km/h
fik, %

Danderydsvéagen/E18 79 000 6 100
G:a Landsvégen 8900 4 30
Golfvéagen 8 100 4 30
Morbygardsvagen 5600 4 30
Ramp sodergaende 7 300 4 50
fran E18
Ramp norrgaende till 7 800 4 50
E18
Golfbanevagen 5600 4 30
Mdrbyleden véaster 11 500 4 50
om ramp
Mdrbyleden 6ster 5900 4 50
om ramp
Edsviksvagen mellan 12 000 4 30
G:a Landsv. och
Golfbanev.
Edsviksvagen véster 6 100 4 30
om Golfbanev.
Ovriga smavigar 300 0 30

! Siffran ar uppriknad med en faktor av 1,5 % per &r for uppgifter frn 1996.

Den ekvivalenta ljudnivan for dygn har beraknats med avseende pa vagtrafik 2 me-
ter 6ver mark. | nedanstaende figurer redovisas den sammanlagda ekvivalenta och

maximala ljudnivan for dagens situation.
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Figur 1. Ekvivalent ljudniva fran vagtrafik 2m 6ver mark, dagens situation 100 km/h.

Utan inverkan av reflex fran egen fasad.
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Figur 2. Ekvivalent ljudniva fran végrafik 2m dver mark, dagens situation 70 km/h.

Utan inverkan av reflex fran egen fasad.
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Figur 3. Maximal ljudniva fran vagtrafik 2m 6ver mark, dagens situation 100 km/h.
Utan inverkan av reflex fran egen fasad.
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Figur 4. Maximal ljudniva fran véagtrafik 2m 6ver mark, dagens situation 70 km/h.
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Utan inverkan av reflex fran egen fasad.
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Nollalternativ

Trafikuppgifter berdknade for ar 2015 erhallna fran VVagverket och Danderyds

kommun ligger till grund for berdkningarna.

Tabell 2. Framtida situation utan utbyggt Mdrby centrum

Véag Fordon/AMD Andel tung tra- | Hastighet, km/h
fik, %

Danderydsvéagen/E18 88 000° 6 100 resp 70
G:a Landsvégen 9200 4 30
Golfvagen 8400 4 30
Morbygardsvagen 4900 4 30
Ramp sodergaende 7600 4 50
fran E18
Ramp norrgaende till 8 100 4 50
E18
Golfbanevagen 5800 4 30
Mdrbyleden véaster 11 900 4 50
om ramp
Mdrbyleden dster 6 100 4 50
om ramp
Edsviksvagen mellan 12 400 4 30
G:a Landsv. och
Golfbanev.
Edsviksvagen véster 6 300 4 30
om Golfbanev.
Ovriga smavigar 300 0 30

! Siffran ar uppriknad med en faktor av 1,5 % per &r fr&n dagens situation.
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byggt Morby (Nollalternativ), C 100 km/h. Utan inverkan av reflex fran egen fasad.
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Figur 6. Ekvivalent ljudniva fran vagtrafik 2m 6ver mark, framtida situation utan ut-
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Figur 8. Maximal ljudniva fran vagtrafik 2m 6ver mark, framtida situation utan ut-
byggt Morby (Nollalternativ), C 70 km/h. Utan inverkan av reflex fran egen fasad.
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Planforslaget

Trafikuppgifter berdknade for ar 2015 erhallna fran VVagverket och Danderyds

kommun ligger till grund for berdkningarna.

Tabell 3. Framtida situation med utbyggt Morby centrum

Véag Fordon/AMD Andel tung tra- | Hastighet, km/h
fik, %

Danderydsvéagen/E18 88 000° 6 100 resp. 70
G:a Landsvégen 11 900 4 30
Golfvagen 6 220 4 30
Morbygardsvagen 4900 4 30
Ramp sodergaende 7 360 4 50
fran E18
Ramp norrgaende till 11 000 4 50
E18
Golfbanevagen 4210 4 30
Mdrbyleden véaster 15 070 4 50
om ramp
Mdrbyleden dster 7 500 4 50
om ramp
Edsviksvagen mellan 11 750 4 30
G:a Landsv. och
Golfbanev.
Edsviksvagen véster 6 900 4 30
om Golfbanev.
Ovriga smavigar 300 0 30

! Siffran ar uppriknad med en faktor av 1,5 % per &r fr&n dagens situation.
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byggt Morby C 100 km/h. Utan inverkan av reflex fran egen fasad.
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Figur 14. Situationsplan for ekvivalenta ljusnivaer for dygn avseende fasad vid hoghu-
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Figur 15. Situationsplan for ekvivalenta ljusnivaer for dygn avseende fasad vid punkt-
hus vaningsplan 1-5 och héghuset plan 1-5. Hastighet 70 km/h.

10115747

66 (67) p=WSP



Morby Centrum, Danderyds kommun 31-05530-A28

AFdngemansson

14080 STOCHHOLM Trafikbullerutradning 209-04-20
W ORENE | 53 Keslghes S0 sbE

ﬁ;’m: F gl e s lgghus plan 6-32, hastighet 70 km/h pa £18 ASA/RS

Ekvivalentnivier, Framtida situation med vlbyggt Mirsy Centrum

\

wwrw Jrpemansam com

Skalz 11000

Ddr ej onnat onges gdller hela fasaden

Ekvivalent |judnivd fir dygn vid fosad
Frifélbewdrdean

e 71 — 75 dB(A)
messsssssss——— G5 — 70 dB{A)
e 51 — B3 dB(A)
messeesseassass 06 - 60 dB{A)
eeseses——— 51 - 55 dB(A)

0 s0m
| I I I I |

Figur 16. Situationsplan for ekvivalenta ljusnivaer for dygn avseende fasad vid hoghu-
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