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1. Samradsredogorelse forslag till cykelplan for Danderyds
kommun 2014 med tillhérande atgardsprogram

1.1 Bakgrund samrdd

Under host och vinter 2013/2014 har tekniska kontoret vid Danderyds kommun efter
beslut i tekniska nimnden bedrivit arbete med att ta fram en kommunal cykelplan. Detta
arbete har resulterat i ett planforslag bestdende av tva delar "Cykelplan for Danderyds
kommun 2014” samt "Cykelplan fér Danderyds kommun 2014 Bilaga 1. -
Atgirdsprogram”. Denna samradsredogérelse utgor cykelplanens andra bilaga.

Syftet med framtagandet av en cykelplan har varit att ange inriktningen for kommunens
cykelplanering under de kommande 10 aren, bade i form av generella och mer konkreta
atgarder. Det huvudsakliga malet for kommunens cykelplanering foreslas vara att 15%
av kommuninvanarnas resor ar 2014 gors med cykel, antingen i form av
huvudfardmedel eller i form av delresor.

Cykeln som fardmedel far allt storre betydelse i dagens transportsystem och det ar av
stor vikt att trenden med en 6kande andel cykelresor héller i sig. Det finns idag en stor
variation av cyklister med lika varierande preferenser och behov av utformning av
cykelinfrastruktur. For att Cykelplan for Danderyds kommun 2014 ska svara upp till
efterfragan pa forandringar och forbattringar av forutsattningar for cykling i
kommunen, har planforslag med tillhdrande atgardsprogram varit ute pa samrad under
februari manad 2014. Syftet med samradet har varit att samla in synpunkter och asikter
fran cyklister som nyttjar kommunens cykelvagnat och som dar med besitter vardefull
lokalkdnnedom om forutsattningar for cykling i kommunen, men ocksa fran andra som
pa ett eller annat satt berors av kommunens cykelplanering.

1.1.1 Annonsering

Information om samradet har formedlats genom lokaltidningen Mitt i Danderyd i vilken
annonsering skett i tvd nummer av tidningen, vecka 6 och vecka 7 ar 2014. Utéver detta
har information om samradet dven formedlats genom annonsering i februarinumret av
kommunens egen informationstidning Danderydsaktuellt.

Planforslaget med tillh6rande atgardsprogram har funnits tillgangligt pa Danderyds
kommuns hemsida under perioden for samradet. I anslutning har ocksa information om
samradets genomforande publicerats inklusive adresser for insdndande av synpunkter
via mail och per post.

1.2 Remiss

[ samband med att planforslaget varit ute pa samrad har det dven skickats pa remiss till
ett antal berorda instanser. Dessa har utgjorts av myndigheter, kommuner, férvaltningar
och organisationer som antagits besitta for cykelplanen vardefull kunskap eller som pa
andra satt kan tinkas ha synpunkter pa cykelplanens innehall.

Instanser som fatt cykelplanen skickad till sig ar:

Stockholms stad (ej inkommit med yttrande)
Solna stad (avstatt fran att yttra sig)



Vallentuna kommun

Sollentuna kommun

Osterdkers kommun (ej inkommit med yttrande)
Vaxholms stad (avstatt fran att yttra sig)

Taby kommun

Norrtélje kommun (ej inkommit med yttrande)
Trafikverket

Stockholms lans landsting

Cykelframjandet

Lansstyrelsen

Svenska cykelsallskapet (ej inkommit med yttrande)
Polismyndigheten i Stockholms ldn
Storstockholms Brandférsvar

NTF (ej inkommit med yttrande)

Inom Danderyds kommun:

Miljo- och stadsbyggnadskontoret (ej inkommit med yttrande)
Utbildnings- och kulturkontoret (ej inkommit med yttrande)

1.3 Inkomna remissyttranden
1.3.1 Trafikverket

e Overgripande omdéme
Trafikverket stéller sig positiv till att forutsattningarna for att anvanda cykel som
transportslag forbattras i Danderyds kommun. Tidig stadsplanering for att ge cyklister
ratt forutsattningar ar mycket viktigt i arbete med att 6ka andelen cyklister, och dar ar
cykelplanen ett viktigt dokument. Trafikverket haller med Danderyds kommun om att
okat cyklande ar bra pa manga satt jamfort med andra transportslag - bade ur ett
halsoperspektiv (sdsom forbattrad motion, socialt, jamstalldhet, trafiksakerhet),
miljomassigt (t ex mindre utsldpp och ianspraktagen yta) och ekonomisk (varje
investerad krona ger minst 13 kr tillbaka enligt Samhallsekonomisk bedémning av
granskningshandling till regional cykelplan for Stockholms ldn, 2013-03-11). Det finns
en stor samklang med den regionala cykelplanen och Danderyds cykelplan, bland annat
den vikt som tillmats Danderyds kommuns viktiga geografiska lage ar ur ett regionalt
perspektiv. Cykeltrafiken mot de stora arbetsplatsomradena i Stockholms innerstad,
Solna och Kista fran nordostra Stockholmsregionen gar genom kommunen, och det
omvinda mot t ex Taby och Arninge. Aven Danderyds kommuns malsittning att
cykeltrafiken utgor 20 % av alla resor ar 2030, att jamfora med dagens 6 %,
overensstimmer med den regionala cykelplanen. Okningen beriknas, enligt den
regionala cykelplanen, att ske genom en o6verflyttning av resor fran biltrafiken men
ocksa fran vissa delar av kollektivtrafiken. Det finns didrmed behov av att kombinera
olika styrmedel, daribland cykelplanen, for att begransa biltrafiken.

Mot bakgrund av malsattningen kan den inriktning som kommunen har antagit i
cykelplanen - ” Forbattra det befintliga, viktigare dn att bygga nytt” - innebéara
svarigheter. Betydande drift- och underhallsatgarder kommer att kravas for att forbattra
befintlig infrastruktur sa pass att utvecklingen gar mot malsattningen. Trafikverkets



beddmning ar att ny och relativt omfattande infrastrukturutbyggnad kommer att bli
nodvandig, bade pa lokal och regional niv3, for att skapa forutsattningar att uppna den
hoga malsattningen.

Kommentarer:

Inriktningen i planférslaget dr att fa till en kvalitetshojning pd befintligt cykelvignadit vilket
idag dr relativt vil utbyggt men som rymmer stora brister saésom smala avsnitt och
riskabla korsningar. Syftet dr att skapa ett robust cykelvigndt som kan utvecklas och
byggas ut. I planforslaget stdr ocksd att undantag férekommer och nya Ildnkar och hela
strdk foreslas, regionala sdvdl som lokala. Foreslagna dtgdrder inklusive nya ldnkar
(ddribland ett regionalt snabbcykelstrdk) bedoms fa onskvdrd effekt pa férutsdttningarna
for att cykla i kommunen. Flera nya ldnkar kommer med stor sannolikhet att tillkomma vid
framtida revideringar av cykelplanen.

e Syfte, mal och bakgrund
En viktig sak att lyfta fram i det har sammanhanget ar att 6kad cykling inte enbart beror
pa bra cykelinfrastruktur, utan dven pa hur samhallsplaneringen sker, d v s placering av
bostédder, arbetsplatser, service. Detta kan ldsas in i meningen "Mdjligheten att cykla
maste genomsyra planering generellt i kommunen”, men skulle kunna utvecklas.

Vad géller punkterna 1 och 2 pa sidan 13 under rubrik 1.4.3. tycks de handla om samma
atgarder. Det dr 6nskvart om en eventuell skillnad dem emellan tydliggors.

Kommentarer:
Planférslaget fortydligas

e Kostnader
Det star att inga kostnadsberdkningar gors. Fragan ar da hur medel i budget kan
sakerstallas. Det ar viktigt att fa till ett langsiktigt arbete.

Kommentarer:

Foreslagna dtgdrder dr av strategisk karaktdr. Att sdtta en siffra pa kostnader
forknippade med dtgdrdernas utforande blir dérfor aktuellt férst ndr dtgdrdernas
omfattning och utformning faststidlls. Konkreta dtgdrdsférslag med kostnadsberdkning tas
fram och beslutas drligen.

e Resvaneundersokning
Det ar mycket positivt att det gjorts en resvaneundersokning. En slutsats kan vara att
man bor arbeta mer aktivt med kampanjer och andra former av paverkansatgarder mot
bakgrund av att mer an halften av resorna i kommunen gors med bil trots ett utvecklat
cykelvagnat. Fragan ar ocksa varfor man valjer att inte cykla. Undantaget verkar vara
just arbetsresor - hur far man fler att cykla i andra syften?

Kommentarer:

Kommunen delar Trafikverkets slutsats om behovet av att arbeta aktivt med kampanjer i
syfte att forma fler att vdlja cykeln framfér bilen. Detta lyfts ocksd fram i planforslagets
avsnitt 3.3.1. Varfor resvanor ser ut som de gér i kommunen med hég andel bilresor trots
ndrhet till viktiga mdlpunkter i bl. a. Stockholms innerstad diskuteras inte i cykelplanen da



underlag som mdéjliggér en sddan diskussion i nuldget dr bristfdlligt. Detta dr dock en
viktig kvalitativ aspekt att inkludera i framtida resvaneundersokningar. I planférslaget
redovisas dven att kvinnor cyklar mindre dn mdn vilket framkom genom den senaste
resvaneundersokningen men inte heller hdr finns tillrdckligt underlag i nuldget fér att dra
ndgra slutsatser om varfor det ser ut som det gér. Viktigt dr dock att pdpeka mdtresultatet
i planen och vara tydlig med att cykling ska vara lika attraktivt oavsett faktorer som kon
och bakomliggande faktorer till skillnader ska identifieras.

e Utformning
Trafikverket anser att det ar viktigt att den standarden som foreslas i GCM-handboken
efterstravas vid nybyggnation. Om lokala standarder anvands, som darmed
underskrider GCM-handbokens lagsta standard, kommer inte kvalitativ grundlaggande
infrastruktur for cykeltrafiken att finnas. Darmed har méjligheterna fér 6kning av
cykeltrafiken minskats. Saker, effektiv och omfattande cykling kraver, precis som
biltrafiken, att grundlaggande vagstandard finns. Trafikverket haller med Danderyds
kommun om att det ibland behdver goras en avvdgning mellan olika trafikslag, dar
cykling behover fa stor tyngd for att vi ska uppna den hallbara utveckling som
efterstravas.

Cykelplanen hanvisar till GCM-handboken men anger samtidigt exempelvis bredden 2,5
m for separerad dubbelriktad cykelbana med stora floden, dir GCM-handboken anger
minst 2,5 meter och att bredder darover far variera fran fall till fall. Vad ar kommunens
forhallning?

Det ar ocksa viktigt att uppmarksamma speciella platser sdsom skolor dar det kan finnas
behov av en mer generos utformning pa grund av hoga cykelfloden, dven om straket ar
ett lokalt cykelstrak. Hansyn till just cykelfloden ar mycket viktigt.

Vad giller kategorisering finns inte cykelfilt med. Ar detta inget kommunen jobbar
med? Det kan vara en losning pa platser med trangt om utrymme for en separerad
cykelvag.

Kommentarer:

Standard pad cykelbana dr beroende av platsens beskaffenhet. GCM-handbokens angivna
minimimdtt skall efterstrdvas vid nybyggnation, dock kan begrdnsat vigutrymme
innebdra att denna standard ej gdr att uppnd. Férutsdttningar som befintlig vigbredd och
forekomst av busstrafik utmed en strdcka dr exempel pd faktorer som pdaverkar hur bred
en cykelbana kan bli. Sjdlvklart ska cykel prioriteras hégt gentemot frdmst biltrafik. |
planférslaget finns ocksad en tabell som redogér for planerade trafiksikerhetsdtgdrder med
fokus pa cykling i anslutning till skolor. Dessa dtgdrder baseras pd en utredning om sdkra
skolvidgar som genomférts pd uppdrag av kommunen.

Vad gdller forekomsten av cykelfdlt dr detta idag ovanligt i kommunen. Utmed smala
strdckor bér strdvan snarare vara att mojliggora cykling i blandtrafik under férutsdttning
att hastigheter utmed dessa strdckor ej overstiger 30 km/h. Cykling i blandtrafik har i sig
en hastighetsddmpande effekt pd bilister och blandtrafik héjer trafikanternas
uppmdrksambhet.



e Utformning av busshallplats
Vad galler illustrationen skulle det vara mer vilgérande med ett bra exempel istéllet for
ett daligt.

Kommentarer:
Det illustrerade exemplet bestdr av tvd bilder, en éver problematiken kring dagens
utformning och en som visar onskvdrd utformning.

e Vagvisning
Skyltning for cykelvagvisning dr inte framtagen av Trafikverket. Det dr regeringen som
faststéller Sveriges vigmarken och andra anordningar, och beredningen skots av
Transportstyrelsen. Se f6ljande hos Transportstyrelsen:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Vagmarken /Lokaliseringsmarken-for-
vagvisning/ . Kommunen bor ta fram en detaljerad plan for skyltning. Det ar for ovrigt
bra om det dven framgar nar den kommer att tas fram eftersom det ar ndgot som
kommunen har full radighet 6ver.

Kommentarer:

Sypunkterna noteras. Planférslaget dndras. Kommunen har fér avsikt att ta fram en
standard for cykelskyltning. Detta bér ske i samverkan med andra berérda kommuner
innan en lokal detaljerad plan for skyltning tas fram. Tidsperspektivet pdverkas alltsd av
fler aktérer men férhoppning dr att arbetet med en gemensam standard f6r vdgvisning
inleds och avslutas under dr 2014.

e Utbildning i cykelvard
En frdga har ar om det verkligen ar en kommunal uppgift eller om det finns andra,
exempelvis intresseorganisationer, som ar battre lampade for den har typen av insatser.

Kommentarer:

Att erbjuda kommunens invdnare en kortare utbildning i hur en cykel skots om eller hur
enklare reparationer sdsom lagning av punktering gdr till, skall ses som ett exempel pd en
mdéjlig uppmuntrings- eller mobility management-atgdrd. En sddan utbildning skulle i sd
fall ske i samverkan med en annan aktér (cykelverkstad, intresseorganisation osv) men
kommunen kan mycket vil vara initiativtagare.

e Snabbcykelstrak lings E18
Det finns dnnu inget konkret forslag. Det som tagits fram ar en idéstudie. Den exakta
strackningen kan inte avgdras forran i en planlaggningsprocess. En
planldaggningsprocess pagar idag for delstrackan Frescati-Morby C. Inga statliga medel
finns for 6vriga strackor.

Av cykelplanen framgar att snabbcykelstraket ar viktigt aven for lokal trafik da den
skulle ersatta hela eller delar av dven lokala strdk. Det ar en viktig aspekt som ocksad bor
vara en utgangspunkt i framtida diskussioner om hur regionala cykelvagar ska
finansieras for att forverkligas pa basta och snabbaste satt. Olika former av
samfinansiering ar sannolikt nodvandigt for att fa till stand ett regionalt cykelvagnat i
enlighet med var gemensamma regionala cykelstrategi.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Vagmarken/Lokaliseringsmarken-for-vagvisning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Vagmarken/Lokaliseringsmarken-for-vagvisning/

Kommentarer:
Synpunkterna noteras och planférslaget fortydligas

o Drift och underhall
God drift och underhall ar avgoérande for hur utvecklingen av cykel som transportslag
blir. Det dr daven viktigt for att minska olycksrisken, dd de dominerande singelolyckorna
oftast beror pa just bristande underhall. De riktlinjer for drift och underhall som anges i
cykelplanen 6verensstaimmer val med det som star i den regionala cykelplanen, och det
ar angelaget att dess riktlinjer implementeras och budgeteras for.

Kommentarer:
Synpunkterna noteras.

e Cykelparkeringsnorm
Varfor tas inte cykelparkeringsnormer upp i cykelplanen?

Kommentarer:
Parkeringsnormer tas upp i planforslagets avsnitt 3.2.2 som en framtida dtgdrd da
parkeringsnorm fér cykel idag ej finns i kommunen.

e Ovriga synpunkter
Cykelplanen innehaller manga atgarder som "bor” genomforas. Fragan ar om inte
kommunen i manga fall har den radighet som kravs for att i detta sammanhang uttrycka
att dtgarderna ska genomforas.

Kommentarer:
Synpunkterna noteras.

1.3.1 Ldinsstyrelsen

e Sammanfattning av synpunkter:
Lansstyrelsen ar positiv till att Danderyds kommun har tagit fram en cykelplan. Bade
cykel- och gangsatsningar ligger i linje med intentionerna i Regional inriktning for
transportsystemet i Stockholms lan som arbetades fram under 2012. Det ar dven
positivt att Danderyds kommun tydligt kopplar sin kommunala cykelplan till den
regionala cykelplanen.

Lansstyrelsen menar aven att det dr positivt att kommunen véljer att prioritera de
regionala cykelstraken, men papekar samtidigt vikten av att aktivt arbeta med att framja
lokala forutsattningar for cyklande, sarskilt med avseende pa barn och ungas skolresor
och resor till fritidsaktiviteter.

Lansstyrelsen lyfter dven fram de stora satsningar pa cykel som gors i Lansplan
(regionalt cykelstrak mellan Danderyd och R6sjon) samt i Nationell plan (regionalt
cykelstrdk langs E18 Frescati - Morby Centrum) som kommer att framja cyklandet i och
genom Danderyds kommun.



Kommentarer:
Synpunkterna noteras.

1.3.2 Trafikforvaltningen Stockholms Ildns landsting

e Trafikférvaltningens synpunkter
Generellt anser trafikférvaltningen att Danderyds cykelplan ar val genomarbetad och
har en bra huvudinriktning.

Cykelnatet

Generellt giller i de strak dar busstrafik trafikerar att avvagningar gentemot
busstrafiken gors. Exempelvis géller detta langs straket langs Enebybergsvagen, samt
Edsbergsvigen/Danderydsvagen.

Pa sida 62 pekas det regionala cykelstraket ut med koppling 6éver Edsviken. Denna
koppling har i stomnatsplanen konstatertas vara intressant aven ur
kollektivtrafiksynpunkt och bér samordnas.

Trafikforvaltningen (TF) tycker att det ar positivt med planens tydliga koppling till
regionala och nationella mal och att cykel satts i ett sammanhang utifrdn éversiktsplan
och andra strategier. TF ar mycket positiv till planens vision: 6kad cykling, att det ska
vara enkelt, effektivt och sdkert att cykla och att kombinera cykel med kollektivtrafik
samt att kopplingarna till 6vriga regionen ar viktiga. Det ar bra att Danderyd ar tydliga
med hur trafikslag bor prioriteras, dvs att bilresandet behdver minska men ocksa att
kollektivtrafiken behdver avlastas. TF ar positiva till att Danderyd satt upp andelsmal
(15% till 2024) samt att man har en plan for hur detta ska matas. Man bor dven kunna
mata sdsongsvariationer. Matningar av cykel bor genomforas sa att de kan jamforas med
andelen resendrer i kollektivtrafiken i syfte att se hur de olika trafikslagen samvarierar.

TF ar positiv till att atgarder har tagits fram for att na malen.

TF ar positiv till att planen innehaller ett mobility management-avsnitt. TF saknar dock
lite problematiserande diskussion om varfor bilandelen ar sa hog trots de relativt korta
avstanden. Denna kunde med fordel goras ur ett jamlikhets- och
jamstalldhetsperspektiv. Vilka grupper cyklar och vilka inte och varfoér. Hur har detta
forandrats och vad i den utvecklingen kan man ta tillvara i den kommunala planeringen.
Detta kan kopplas till avsnittet om utbildning da det ar viktigt att paverka och utbilda de
som aker bil framforallt vilket inte sa tydligt framgar i det avsnittet.

Kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik

Trafikforvaltningen anser att mdjligheten att na viktiga kollektivtrafikpunkter med for
att byta mellan cykel och kollektivtrafik bor fortydligas i beskrivningen av
klassificeringen av de olika cykelnaten, framférallt nar det galler det regionala
cykelndtet dar kopplingen till kollektivtrafiken ar viktig. (Kap 3.1.1.)

Det ar positivt att Danderyds kommun tar upp betydelsen av hog standard pa
cykelparkeringar. TF hdller med om att samarbete for cykelparkeringsplanering vid



kollektivtrafiknoder beh6vs och att det i regel ska vara markédgarens ansvar att bygga
parkering.

Vid framtagandet av nya cykelparkeringstal och utbyggnad av nya parkeringar kan med
fordel den inventering som Trafikférvaltningen genomférde pa tunnelbane- och
pendeltagsstationerna under 2009 anvandas och jamforas med antal pastigande vid de
olika stationerna. Trafikforvaltningen star garna till tjanst med underlag. I den regionala
cykelplanen anges 5-10 platser per 100pastigande men denna siffra bor undersékas
noggrannare och varierar sannolikt lokalt.

Nar det galler lane- eller hyrcykelsystem ser Trafikférvaltningen girna en fortsatt dialog
med Danderyds kommun. TF haller med om att det finns en stor potential att satsa pa
lanecyklar. Planen bor fortydliga att dessa bor finnas i ett enhetligt system i hela lanet
och att detta bor vara anpassat efter pendlingscyklister och inte som idag framst
turistcyklister.

Att ta med cykel ombord pa tag ska ses dver. Da medtag av cykel tillats pa pendeltag och
saltsjobanan bor detta dven fungera pa Roslagsbanan i framtiden. Idag dr vagnarna
gamla och inte utformade for cykel. P.g.a. kapacitetsskal dar det inom planperioden
endast mojligt utom rusningstid &ven med moderna vagnar.

Framkomlighet och trafiksakerhet

TF ar positiv till att planen tar upp hur cykeltrafik bor ledas vid busshallplatser.
Ytterligare 6versyn av eventuella konfliktpunkter med busstrafik (korsningar m.m.) ar
onskvard sa att inte framkomligheten for kollektivtrafiken forhindras.
Trafikforvaltningen hanvisar till egna riktlinjer samt den regionala cykelplanen for
utformningsprinciper m.m.

Ovrigt
[ SATSA Il projektet ingick dven TF i bade arbetsgrupp och styrgrupp.

Trafikforvaltningen ser framemot ett fortsatt samarbete gillande cykelfragorna och star
garna till tjanst vid ytterligare fragor.

Kommentarer:
Synpunkterna noteras.

Att straket over Edsviken dven dr av intresse for kollektivtrafiken dr positivt. Planférslaget
kompletteras.

Att resultat frdan cykelmdtningar dven bor kunna jdmforas med andelen resendirer i
kollektivtrafiken fér att se hur trafikslagen samvarierar dr en god idé som bor finnas i
dtanke da kommunen genomfor sina mdtningar, detta gdller dven méjlighet att mdta
sdsongsvariationer. Exakt hur mdtningar ska genomforas utéver regelbundna
resvaneundersékningar faststdlls inte i cykelplan fér Danderyds kommun men bér utredas
sa snart som mdéjligt.

Att utbilda/upplysa befintliga bilister dr en viktig del av de mjuka dtgdrder som planen
foresldr. Avsnittet om mobility management fértydligas.



Angdende bakomliggande orsaker till varfor resandet i kommunen ser ut som det gér, se
tidigare svar till Trafikverket.

I anslutning till redovisning av olika klassificeringar pa cykelstrdk fértydligas behovet av
att cykelstrdk och dd frdmst regionala cykelstrdk, kopplas till kollektivtrafiknoder.

Danderyds kommun kan mycket vil komma att efterfrdga resultatet av
Trafikférvaltningens inventering av cykelparkeringar i anslutning till tunnelbana och
pendeltdg for att skapa en tydligare bild av parkeringsbehov vid stationer. Som
trafikforvaltningen mycket riktigt papekar finns det dock anledning att anta att behovet
varierar lokalt.

Angdende potentialen i att infora ldne- eller hyrcykelsystem i kommunen dr det viktigt att
framhadlla att denna dr beroende av ett enhetligt system i hela ldnet for att effektivisera
nyttjandet, detta tas med i planforslaget. I planférslaget fortydligas dven att ett sadant
cykelsystem i huvudsak bér vara anpassat efter pendlingscyklisters férutsdttningar
snarare dn turistcyklister.

Konfliktpunkter med busstrafik dr viktiga att identifiera. Pd grund av planens strategiska
karaktdr kommer specifika konfliktpunkter dock ej att redovisas i cykelplanen, men
ddremot fortydligas problematiken kring dylika konfliktpunkter i planférslaget och
dtgdrder for att férbdttra samspelet mellan cyklister och busstrafik i det kommunala
vdgndtet sker som en del i den dagliga verksamheten vid férvaltningen.

1.3.3 Storstockholms brandforsvar

e Synpunkter
SSBF har inga specifika synpunkter i drendet men tycker att det ar positivt att trafik- och
personsidkerheten har fatt stort fokus.

Kommentarer:
Synpunkterna noteras

1.3.4 Polismyndigheten i Stockholms ldn

¢ Sammanfattning av synpunkter:
Utmed gang- och cykelbanor ar det viktigt att 6verblickbarhet ar mojlig och att ratt
belysning finns. Efterstrava att platser och strak ar val 6verblickbara for att inte skapa
lagen gynnsamma for ran och 6verfall. Platser ska ocksa vara dndamalsenligt belysta,
utan att blanda, for att undvika kdnslan av utsatthet och otrygghet. Belysning ska vara
utformad sa att motande personer kan kidnna igen varandra samt sa att manniskor kan
urskiljas frin den omgivande bebyggelsen. Aven omkringliggande ytor bor belysas s att
omradet gar att overblicka.



Polismyndigheten papekar ocksa vikten av att cykelparkeringar utformas sa att cyklar
kan lasas fast ordentligt och sa att cykelparkeringarna far en naturlig social kontroll for
att minska mojligheter och tillfallen for tjuven att stjala.

Att bega brott underlattas av:
e Enkel och direkt tillganglighet till objektet
e Sakra och varierade flyktvagar
e Ostord "arbetsmilj6” dar man varken syns eller hors
e Obefolkade - eller 6verbefolkade - platser
e Anonymitet och diffust ansvar fér miljon
e Daligt underhéallen miljo

Fyra inriktningar for brottsbekdmpning:
e Oka uppticktsrisken
e Forsvara genomforandet av brott
e Minska utbytet av brott
e Forsvara bortforklaringar

Kommentarer:

Synpunkterna noteras. Trygghet spelar en viktig roll i forslag till cykelplan fér Danderyds
kommun 2014 och behandlas huvudsakligen i avsnitt 3.1.11 Ett tryggt cykelndt. I avsnittet
pdpekas bland annat att cykelstrdk och dess omgivningar ska vara éverblickbara for att
mdjliggora naturlig 6vervakning/social kontroll, att god belysning finns och att méjlighet att
avvika frdn platsen finns. Trygghetsaspekten ska genomsyra planering for nya cykelstrdk
inklusive cykelparkeringar och omgivningar, men ocksd dtgdrder i befintligt cykelvdgndit.

I avsnitt 3.2.2. behandlas utformning av sdkra och trygga cykelparkeringar. Vikten av att
cyklisten ska kunna ldsa fast sin cykel i bdde hjul och ram lyfts fram, tillsammans med vikten
av att trygghetsaspekten beaktas vid anldggande av ny cykelparkering samt i form av
trygghetshéjande dtgdrder vid befintliga cykelparkeringar

1.3.5 Cykelframjandet

¢ Sammanfattning av synpunkter:
Cykelframjandet har i sitt yttrande inga synpunkter pa innehallet i planforslaget. Ett
forslag ar dock att skapa en "kortversion/executive summary” av cykelplanen som i
nuldget dr omfattande. Vidare efterlyses aven kostnadsberakningar for
atgardsprogrammets hogst prioriterade atgardsforslag. Detta ar viktigt for att inte
riskera sena prutningar som medfor att genomforda atgarder inte leder till forbattringar
for cyklisterna.

Cykelframjandet understryker att Danderyds cykelplan haller mycket hog standard och
att den bor leda till att Danderyd kan bli en verklig cykelkommun.

Kommentarer:

Synpunkterna noteras. En sammanfattning av Cykelplan fér Danderyds kommun 2014 med
tillhérande dtgdrdsprogram planeras. Sammanfattningen gors efter det att slutgiltigt
planférslag antagits.



Kostnadsuppskattningar genomfors ej i planférslaget da foreslagna dtgdrder beskrivs
dvergripande och alltsd dr svdra att kostnadsberdkna innan mer detaljerade utredningar
genomférts. Dessa berdkningar utférs snarare infor beslut om dtgdrders genomférande.

1.3.6 Sollentuna kommun

e Sammanfattning av synpunkter:
Sollentuna kommun ser planforslaget som mycket lovvart med hég ambitionsniva och
hogt uppsatta mal. Det dr ocksa ambitidst att riktlinjer i planférslaget huvudsakligen
foljer rekommendationer angivna i GCM-handboken och Regional cykelplan for
Stockholms lan.

Ur Sollentunas perspektiv ar det positivt att planforslaget lagger stor vikt vid regional
cykelpendling. Forslaget om mellankommunal samverkan for att astadkomma en
enhetlig standard for skyltning ligger aven i Sollentunas intresse. Regional forbindelse
genom Edsvikenstraket ar av stor vikt och anslutningen till straket ges hog prioritet i
planforslaget.

En forbindelse 6ver Edsviken bor diskuteras trots dess, i nuldget, visiondra karaktar. Ett
mindre kostsamt utredningsalternativ an att anlagga en bro 6ver Edsviken (mdjlig
atgard i Trafikverkets ”Atgardsvalsstudie cykel nordost”) skulle kunna vara en firjelinje
for gdende och cyklister under sommarhalvaret som vintertid ersatts av ett plogat strak
over isen.

Kommentarer:

Synpunkterna noteras. Idén om en fdrjeforbindelse 6ver Edsviken sommartid dr ett
intressant alternativ till forslaget pd en broférbindelse. Om strdket blir av och var det i sd
fall skulle lokaliseras dr en frdga som dock inte diskuteras i cykelplanen.

1.3.7 Tdby kommun
e Sammanfattning av synpunkter:
Synpunkter av redaktionell karaktar. Karta 6ver tankt klassificering av Tabys
cykelvagnat bifogas
Kommentarer:
Synpunkter har dtgdrdats. Kartmaterialet noteras

1.3.8 Vaxholms stad

¢ Sammanfattning av synpunkter:
Vaxholms stad har inget att erinra och avstar darfor fran att yttra sig



1.3.9 Vallentuna kommun

e Sammanfattning av synpunkter:
Vallentuna kommun tycker att Danderyds kommuns ambitioner kring ett hallbart
samhallsbyggande och ett hallbart transportsystem ar bra. Da bada kommunerna ar en
del av Stockholm nordost ar det en férdel att kommunerna har samma principer for
cykelplanering. Vallentuna kommun berors av Danderyds ambitioner till battre
regionala och lokala cykelstrak.

Vallentuna kommun:

e Ser positivt pa framtagandet av Cykelplan for Danderyds kommun

e Anser att de regionala cykelstraken inom Stockholm Nordost ska ansluta till den
regionala stadskarnan Taby centrum - Arninge

e Anser att utformningen av bytespunkten i Danderyds kommun ar en viktig
forutsattning for att starka mojligheterna for regional cykelpendling i
nordostsektorn.

e Anser att en enhetlig cykelvagvisning for de regionala cykelstraken bor tas fram
gemensamt inom Stockholm Nordost

e Anser att det bor finnas en gemensam cykelkarta 6ver hela nordostsektorn for att
forenkla resandet for cyklister i alla ingdende kommuner.

e Anser att det ar av stor vikt att Cykelstradan, samt att det regionala straket
utmed Enebybergsviagen kommer till.

Det ar viktigt att knyta samman Stockholm Nordost med tvarférbindelser som skapar
nya pendlingsmojligheter bade inom Nordost och till narliggande kommuner och
arbetsplatsomraden. Cykelplan for Danderyds kommun mojliggor detta.

I Danderyds kommun ar det essentiellt att mojlighet ges, i Knutpunkt Danderyd och
viktiga kollektivtrafiknoder sdsom Morby C och Morby station, for att mojliggora byte
mellan kollektivtrafik och cykel.

Vallentuna kommun anser dven att prioriteringen av regionala cykelstrak och strak med
hog belastning och malsattningen att straken ska mojliggora saker och snabb cykling
utan onddiga stopp och att ett stort antal cyklister ska kunna passera varje dag, ar bra.
Detta gynnar cyklister fran alla delar av nordost.

Det ar viktigt att cykelvagvisningen ar sammanhédngande, kontinuerlig och knyter
samman viktiga malpunkter samt viver samman regional och lokal vagvisning.
Cykelvagvisning ger dessutom identitet till straken och markerar cyklisternas plats i
trafiksystemet. Allt detta beskrivs i cykelplanen.

Kommunerna inom Stockholm Nordost ar positiva till det inom SATSA Il foreslagna
samarbetet rorande skyltning och fargkodning av regionala cykelstrak. Vagvisning ar en
viktig del i att nd det 6vergripande regionala malet om att 6ka cykelanvandandet till
20%. Darfor ar det viktigt att Stockholm Nordost genomfor ett forslag till
cykelvagvisning. Vallentuna ser fram emot ett gemensamt arbete med denna fraga.



Vallentuna ser positivt pd Danderyds resonemang kring att cykeln ska vara en del av
resan och att det ar viktigt med goda bytespunkter, framférallt mellan kollektivtrafik
och cykel.

I cykelplanen beskrivs vikten av att ta fram och distribuera en digital och analog
cykelkarta. Det bor dven finnas en gemensam cykelkarta 6éver hela nordostsektorn for
att forenkla resandet for cyklister i alla ingdende kommuner. Vallentuna ser fram emot
ett gemensamt arbete med denna fraga.

Cykelstrada vilken ar tankt att knyta samman Stockholms innerstad med malpunkter
som Danderyds sjukhus, Taby C och Arninge, ar ett viktigt strak for resterande
nordostsektorn och skulle innebara en snabb och gen vag mellan nordostkommunerna
och Stockholm samt Kunskapsstaden (Universitetet och KTH). Vallentuna kommun
anser att det ar av stor vikt att den kommer till och ser mycket positivt pa Danderyd och
Taby kommuners intention att forverkliga den.

Vallentuna kommun ser dven positivt pa att det regionala straket utmed
Enebybergsvagen (fran E18 till Taby och vidare mot Vallentuna i forldngningen)
prioriteras som nummer ett.

[ 6vrigt ser Vallentuna fram emot framtida samarbete kring mellankommunala
cykelplaneringsfragor.

Kommentarer:
Synpunkterna noteras.

1.4 Samrdd med allmdnheten

Fran allmédnheten, inklusive organisationer utéver ovan namnda remissinstanser, har
sammanlagt 30 skrivelser inkommit, tre med vanlig post och 27 e-mail. Bland de
inkomna synpunkterna finns manga gemensamma namnare likasa helt individuella
uppfattningar om cykelplanen och vad som borde inkluderas. Da planforslaget har en
strategisk karaktar kommer inte mindre och specifika atgardsforslag att lyftas in i
plandokumentet. Daremot kan det bli aktuellt att lyfta in eller fortydliga
atgardsprinciper for liknande problem for att dessa principer ska vara applicerbara
ocksa i liknande situationer pa andra platser i kommunen. Mer specifika synpunkter pa
lokala atgarder kommer dock att behandlas i den dagliga verksamheten vid kommunen.

1.4.1 Inkomna synpunkter gdllande separering, gang- och cykelbanor

¢ Sammanfattning av synpunkter:
Ett flertal av de inkomna synpunkterna handlar om risker med gemensam gang- och
cykelbana (gc-bana) och att denna l6sning bor undvikas da konflikter latt kan uppsta
mellan gdende och cyklister om de rakar korsa varandras vag. Detta ar vanligt
forekommande kring Morby centrum och Danderyds sjukhus dar manga fotgdngare ror
sig och separering behover fortydligas. Vid Morby centrum utgor dven rondeller besvar
for cyklister da missforstand om vem som har foretrade latt uppstar mellan bilister och
cyklister



Kommentarer:

I avsnitt 3.1.4. i planforslaget stdr att cykelvdgndtet i sG hég utstrdckning som mdjligt ska
hallas separerat frdn annan trafik. Detta innebdr inte att gc-bana efterstrdvas utan
snarare att cyklister ocksd ska hdllas separerade frdn gdende. I majoriteten av kommunen
dr det av utrymmesskdl dock inte mdjligt att anldgga separat cykelbana och dcrfér blir
losningar med gc-banor i dessa fall den naturliga lésningen. Strédvan ska dock vara att
dessa utformas med en standard som medger bdde sdker gdng och cykling med tydlig
separering. Ddr gc-bana korsar bilvdyg dr korsningspunktens utformning av stor vikt. Detta
lyfts ocksd fram i planférslaget och det konstateras bland annat att cyklister och bilister
mdste ha méjlighet att upptdcka varandra tidigt vilket férutsdtter att cykelbana loper i
anslutning till bilvdgen innan sjdlva korsningspunkten. Pd 30-vdgar kan i mdnga fall
blandtrafik vara att foredra framfér gc-bana, detta dr dock helt beroende av vdgens
forutsdttningar.

Situationen vid Morby centrum inkluderas vid beskrivningen av det regionala cykelstrdket
mellan Stocksund och Enebyberg i dtgdrdsprogrammets avsnitt 2.7.

e Sammanfattning av synpunkter:
Synpunkter har dven inkommit pa att separering i form av malade linjer har liten effekt
och andra lésningar bor darfér anvandas.

Kommentarer:

Metoder for att separera gdende och cyklister varierar ddr mdlade linjer dr de enklaste och
vanligast férekommande I6sningarna. Hur separering sker spelar inte sd stor roll utmed
gc-banor sd ldnge markeringarna dr tydliga. Snarare dr det tillrdckligt vigutrymme for
respektive trafikslag som dr avgorande fér om fotgdngare och cyklister korsar
separeringarna. Trafiksdker fysisk separering utmed gc-banor dr svdr att fa till.

e Sammanfattning av synpunkter:
Lat barn cykla pa trottoarer och snabba cyklister pa vigbanan.

Kommentarer:

I nuldget dr det inte tilldtet enligt gdllande trafikregler att cykla pd trottoar/gdngbana,
varken fér barn eller vuxna. Likasd dr en cyklist i regel skyldig att anvinda cykelbana om
sddan finns.

e Sammanfattning av synpunkter
Bygg bra vagren pa gator dar cyklister kan ta sig fram och 1at barn cykla pa trottoaren.

Kommentarer:
Angdende separering mellan cyklister och gdende, se tidigare svar.
1.4.2 Inkomna synpunkter gdllande service till cyklister

e Sammanfattning av synpunkter:

Dagsaktuell information om pagdende vagarbeten och genomfoérd plogning bor finnas
tillganglig for cyklister via hemsida eller app.



Kommentarer:
Formedling av information om aktuellt Idge i kommunens cykelvdgndit dr viktigt och lyfts i
planforslagets avsnitt 3.3.2. Vikten av aktuell information fortydligas.

e Sammanfattning av synpunkter:
Kommunens cykelpumpar ar uppskattade atgarder, dessa bor dock skyltas upp for att
de ska vara lattare att se.

Kommentarer:
Skyltar ska placeras ut vid samtliga cykelpumpar.

e Sammanfattning av synpunkter:
Onskemal finns om att montera upp klockor utmed cykelvignitet.

Kommentarer:
Synpunkten noteras.

e Sammanfattning av synpunkter:
Forslag om att placera cykelkartor utmed cykelvagnatet ses som positivt.

Kommentarer:
Synpunkten noteras.

1.4.3 Inkomna synpunkter gdllande klassificering och utformning av cykelstrdk

e Sammanfattning av synpunkter:
Synpunkter har inkommit som ror vikten av att cykelvag utformas sa att hogre
hastigheter gar att halla. Utformningen bor dven vara gen da cyklister inte vill cykla
onddiga strackor.

Kommentarer:

Detta lyfts fram i planférslaget. Klassificeringen av cykelstrdk har sin grund i att de mer
trafikerade strdken ska vara gena och hdlla en tillrdckligt god standard fér att méjliggora
snabbcykling.

¢ Sammanfattning av synpunkter:
Bra att prioritera resurser for battre utformning av regionala strak. Dock maste
sdkerheten komma forst. Vid en konflikt mellan framkomlighet utmed regionala strak
och sdkerhet i lokala strak ska sakerhetsaspekten prioriteras. Exempel som ndmns ar gc-
bron 6ver E18 vid Stocksund.

Kommentarer:

Trafiksdkerheten dr hégt prioriterad i planen. Befintliga brister som ror alltifrdn
separering, korsningar och standard ska identifieras och avhjdlpas. Trafiksdkerheten dr
ocksd avgérande vid utformning av ny cykelinfrastruktur.



e Sammanfattning av synpunkter:
Framkomligheten p Osbyvigen begrinsas av bland annat tvira kurvor som tillkommit
for att runda ett antal trad utmed straket. Vid dessa kurvor har snorojning dven varit
bristfillig vintertid. I dag ar det inte tillatet att cykla i vigbanan pa Osbyvigen vilket, d&
gc-banan har begransad framkomlighet, innebar oldgenheter fér de manga cyklister som
passerar utmed straket.

Kommentarer:

Atgdrder i syfte att forbdttra situationen for cyklister utmed Osbyvigen dr hogt
prioriterade av kommunen. Atgdrdsbehov utmed Osbyvdgen och Stationsvdgen lyfts fram i
dtgdrdsprogrammets avsnitt 2.9 samt 2.16 i vilket prioriteringsordning redovisas.

e Sammanfattning av synpunkter:
Cykelbanan utmed Angsvagen ar for smal for att cyklister ska kunna métas och
dessutom brukar gangtrafikanter anvanda sig av samma utrymme.

Kommentarer:

Angsvigen har fétt ny asfaltsbelidggning och i samband med detta har en trottoar fér
gdende anlagts utmed vdgens dstra del. Det tidigare cykelfdltet dr borta och istdllet sker
nu cykling i blandtrafik.

e Sammanfattning av synpunkter:
[ planforslagets 6versiktliga kartor som visar intentionerna for hur kommunens
cykelvignit ska se ut &r 2024, samt i kartan éver straket Osbyvigen - Stationsvéigen i
avsnitt 2.9, finns ett avsnitt norrut dar straket gar i blandtrafik med tva alternativa
strackningar utmed Stationsvagen eller utmed Magnevagen och Birkavagen. Den
strackning som nastan samtliga cyklister valjer ar den som f6ljer Stationsvagen.

Kommentarer:
Kartmaterial dndras sa att huvudstradk i blandtrafik endast féreslds utmed Stationsvdgen.

e Sammanfattning av synpunkter:
Risken for att cyklister ska utsattas for buller och avgaser i cykelvagnatet maste
minimeras.

Kommentarer:
Motverkande av exponering fér buller och avgaser ska efterstrdvas i all planering av ny
cykelvig.

e Sammanfattning av synpunkter:
Kantsten med vassa kanter bor undvikas i till exempel horn utmed cykelvag for att
minska risk for punktering och olyckor.

Kommentarer:
Synpunkten noteras.



1.4.4 Inkomna synpunkter gdllande drift och underhall

e Sammanfattning av synpunkter:
Cykelvagnatet maste dven hallas rent fran glassplitter och skrap

Kommentarer:
Planforslaget fortydligas.

e Sammanfattning av synpunkter:
Nir man kommer upp pa bron frdn Angsvigen och ska svinga ner mot Sikreno ar det
svart att se motande cyklister och fotgdngare da betongracket ar hogt (galler forstas nar
du kommer fran stan ocksa). Utmed andra strackor ar skymmande vegetation ett
problem som t. ex. innebar att motande cyklister inte hinner se varandra i tid i kurvor.

Kommentarer:

Problem med skymd sikt dr vanligt forekommande utmed kommunens cykelvigndt och
lyfts fram i planen som ett av de omrdden som kommunen behéver arbeta med. Liknande
situationer som den vid bron éver E18 ska identifieras och vid behov dtgdrdas.

e Sammanfattning av synpunkter:
Cykelvagnatet bor snérojas men hallas fritt fran grus.

Kommentarer:
Danderyds kommun har fér avsikt att prova sopsaltning utmed férst och framst regionala
strdk. Metoden innebdr att vintervdghdllning sker utan att grus anvdnds.

1.4.5 Inkomna synpunkter gdllande utformning av busshdllplatser

e Sammanfattning av synpunkter:
Busshallplatser ar ofta utformade sa att konflikter uppstar mellan cyklister och
passagerare.

Kommentar:

I dtgdrdsprogrammet tas problematiken kring lokalisering av busshdllplatser upp. 1
redogérelsen for de olika strdken och dess dtgdrdsbehov identifieras ocksa problematiskt
utformade busshdallplatser.

1.4.6 Inkomna synpunkter gdllande korsningar

¢ Sammanfattning av synpunkter:
Flera inkomna synpunkter ror bristfalligt utformade korsningar vilket innebar risker
eller olagenheter for trafikanter. Exempel som inkommit rér bland annat korsningen
Danderydsvagen/Bravallavagen dar osdkerhet ofta rader om vem som har
vajningsplikt/stopplikt, Bravallavigen/Osbyvigen dar cyklister ofta genar mot
fardriktningen med risk for att krocka med andra svangande fordon,
Morbygardsvagen/Invernessvagen samt Morbylundsgatan/Morbygardsvagen.



Kommentarer:

Problematiken kring korsningspunkter behandlas i cykelplanens avsnitt 3.1.5. Osdkerhet
och ddlig efterlevnad av trafikregler dr problematiskt. Utformning av korsningar bor vara
sadan att samférstdnd kring agerande i korsningen underldttas. Det dr ocksa viktigt att
inse att cyklister, ddr mdjlighet finns, oftast hittar alternativ som dr genare och mindre
krdvande. Detta kan dock pdverka trafiksdkerheten negativt.

Riskabla korsningar i kommunen ska dtgdrdas. Val av dtgdrder mdste dock vérderas frdan
fall till fall. Samtliga korsningar som ndmns ovan finns utmed de strdk som lyfts fram i
dtgdrdsprogrammet.

Problematiken fortydligas i planen under ovan ndmnda avsnitt.

e Sammanfattning av synpunkter:
Losningar med upphojda korsningar kan innebara en risk om cyklister utgar ifran att
detta automatiskt innebar att de har foretrade.

Kommentarer:

Upphéjda korsningar kan mycket riktigt innebdra en risk om de utformas pa fel sdtt.
Losningen bor enbart foresprdkas dda méjlighet finns att pd ett tryggt sdtt infora
vdjningsplikt fér biltrafik. Vidare mdste sikten vara god. Planférslagets avsnitt 3.1.5. om
sdkrare korsningar fortydligas gdllande upphéjda korsningar.

e Sammanfattning av synpunkter:
Regler i korsningar ar inte otydliga, daremot skiljer de sig beroende pa korsningens
utformning vilket cyklisten ska kdnna till men trots allt ofta saknar kunskap om.

Kommentarer:

Det dr problematiskt att reglerna vid cykeléverfarter skiljer sig sd pass mycket att
osdkerhet uppstdr kring vad som gdller. Strdvan bér vara att utforma cykeléverfarter sd
att bilister har vdjningsplikt gentemot cyklister och i évrigt ska strdvan vara att ett
samspel mellan bilister och cyklister underldttas.

1.4.7 Inkomna synpunkter gdllande nya ldnkar

e Sammanfattning av synpunkter:
Fragor har inkommit om utformning och lokalisering av den eventuella
snabbcykelvagen/cykelstradan.

Kommentarer:

I planforslaget presenteras endast idén med en snabbcykelvdg/cykelstrada genom
Danderyds kommun. Inga beslut finns dock om varken genomférande, eventuell
utformning eller strdckning. Den strdcka som visas i planforslagets kartmaterial dr
baserat pad en idéstudie som Trafikverkets konsulter har tagit fram vilket beskrivs i
dtgdrdsprogrammets avsnitt 2.2. Om och i sd fall hur en eventuell snabbcykelvdg anldggs
gar alltsa ej att svara pd i nuldget. Planforslaget kompletteras med information om att det
uppritade férslaget till snabbcykelvdg ej dr skalenlig ndr det gdller bredd.



e Sammanfattning av synpunkter:
Cykelvag utmed Edsviksvagen har manga begransningar da straket bland annat ar
kraftigt kupperat med smala gc-banor. Ny strackning narmre Edsviken foreslads mellan
Setons vag och Noragdrdsvagen.

Kommentar:

Straket utmed Edsviksvdgen beskrivs ndrmre i dtgdrdsprogrammets avsnitt 2.5.
Forutsdttningarna att cykla utmed strdket ska forbdttras i den mdn det dr mojligt. Som
komplement foreslas en héjning av standarden pad cykelstrdket utmed Skogsviksvdgen
samt ny cykelbana mellan Danarévigen och Noragdrdsvdgen enligt avsnitt 2.6. Mellan
Setons vdg och Noragdrdsvdgen dr det idag mdjligt att cykla vister om Edsviksvdgen bdde
i blandtrafik och pd gc-bana. Strdket markeras ddrfor i forslaget till 6versiktskarta fér
kommunens cykelvigndt 2024 som ett lokalt strdk.

e Sammanfattning av synpunkter:
Onskemal har kommit in om att norr om Svampvigen kunna fortsitta cykla vister om
Enebybergsviagen/Tabyvagen for att sedan ansluta till befintlig cykelvag norr om
Skarpangsskolan.

Kommentarer:

Samverkan med Tdby kommun om cykelstrdk utmed Enebybergsvdgen pdgdr i nuldget
vilket beskrivs i dtgdrdsprogrammets avsnitt 2.7. Syftet med ombyggnationen dr att
forldgga gc-straket utmed Enebybergsvdgens éstra sida for att undvika att cyklister
tvingas korsa vdgen vilket sker idag.

e Sammanfattning av synpunkter:
Skapa en lank fran Taby/Skarpang mot Sollentuna genom att rusta upp den gamla
skogsvagen/bredare stigen fran Skarpang
(Bjornkarrsvagen) i Taby ned till Eneby skogsvag, parkeringen.

Kommentarer:

Lénk till Eneby skogsvdg finns idag i form av gc-bana frdn Enebybergsvigen i héjd med
Gamla Norrtdljevigen, samt frdn Skarpgrdnd hela vdgen ner till Eneby skogsvig. Dessa
bada Idnkar erbjuder god koppling mellan Téby och Eneby skogsvdyg fér vidare fédrd mot
Sollentuna.

¢ Sammanfattning av synpunkter:
Cykelstrdk utmed Nasbyvagen och Bravallavigen efterfragas av flera synpunktslamnare.
Forutsattningarna ar idag inte lampade for cykling utmed Nasbyvagen da vagen ar smal,
krokig och trafikerad. Vagen utgor en viktig koppling mellan Taby och 6stra Danderyd.

Kommentarer:

Anldggning av ett cykelstrdk utmed Ndsbyvdgen finns inte med i aktuellt planforslag.
Huvudsaklig anledning dr, vilket ocksd anges i dtgdrdsprogrammets avsnitt 2.17, att
anldggande av ett cykelstrdk utmed Ndsbyvdgen skulle vara forknippat med stora
kostnader. I nuldget dr ddrfér den féreslagna snabbcykelvidgen mellan Stockholm och Tdby
hégre prioriterad tillsammans med andra dtgdrder i cykelvdgndtet. Ekonomiska resurser
madste ddrfor garanteras for dessa projekt. Dd ett tydligt behov av att forldgga ett



cykelstrdk utmed Ndsbyvdgen trots allt finns, bor Ndsbyvdgen lyftas fram som ett
utredningsstrdk vid den forsta revideringen av Cykelplan fér Danderyds kommun.
Planférslagets beskrivning av situationen utmed Ndsbyvdgen fértydligas

I enlighet med kommunens tredriga trafiksdkerhetsprogram kommer Brdvallavigen att fd
gang- och cykelbana mellan Danderydsvdgen och Ymervdgen. Vidare utveckling av ett
cykelstrdk utmed Brdvallavigen kan komma att bli aktuellt vid framtida revideringar av
cykelplanen.

e Sammanfattning av synpunkter:
En cykelstig genom Rinkebyskogen fran IP till Edsviken / Satra dng och Sollentuna
efterfragas som gent komplement till dagens alternativ.

Kommentarer:
Synpunkten noteras. Cykelstrdk genom Rinkebyskogen dr inte aktuellt i planforslaget men
kan komma att lyftas fram vid en revidering av cykelplanen.

e Sammanfattning av synpunkter:
Cykelvag ner mot vattnet och Framndasvagen efterfragas utmed Ymervagen och
Skandiavégen. Idag trangs cyklister gdende och barnvagnar pa en relativt smal trottoar.
Har ar det ocksa manga barn som gar och cyklar till Viktor Rydbergs samskola,
Vasaskolan och aven till Svalndsskolan.

Kommentar:

I dtgdrdsprogrammets avsnitt om sdkra skolvdgar, 2.15, foreslds att trottoar omvandlas
till en bredare gc-bana utmed Ymervdgen mellan de tvd punkter ddr Ymervdgen korsar
Emblavdgen. Dessa dtgdrder finns dven med i kommunens tredriga
trafiksdkerhetsprogram. I utredningen "Sdkra skolvdgar” som legat till grund for
dtgdrdsprogrammets forslag, lyfts inte Skandiavdgen fram och dtgdrder utmed vdgen
foreslds ddrfér inte i planférslaget. Detta kan dock komma att dndras vid revideringar av
cykelplanen.

e Sammanfattning av synpunkter:
Som alternativ till féreslagen bro 6ver Edsviken namns en l6sning med linbana avsedd
for gdende och cyKlister. En fordel skulle kunna vara att battrafiken i Edsviken inte
paverkas. Vidare papekas vikten av att befintliga gronomraden inte tas i ansprak och att
en eventuell bro byggs sa att den visuella bilden av Edsviken pdverkas sa lite som
mojligt.

Kommentarer:

Straket dr i dagsldget dr av visiondr karaktdr. I cykelplanen lyfts potentialen for ett strdk
fram snarare dn férslag pa lokalisering och utformning av en eventuell l6sning dver
Edsviken.

e Sammanfattning av synpunkter:
Ny lank for cykel foreslas utmed Kyrkogardsvagen under E18.



Kommentarer:
Lidnken kan komma att inkluderas vid en revidering av cykelplanen dd befintliga passager
over/under E18 bor nyttjas for cykeltrafik.

e Sammanfattning av synpunkter:
Cykelled saknas i anslutning till Moérby station

Kommentarer:
Flera olika cykelstrdk l6per idag i anslutning till Morby stataion, bdde utmed
Foreningsvdgen, Ringbacken och Vendevdgen.

1.4.8 Inkomna synpunkter gdllande vigvisning och skyltning

e Sammanfattning av synpunkter:
Oklarhet kring forslag om skyltning

Kommentarer:

Syftet med forslag om att cykelvdgndtet delas in fyra kategorier (regionala strak,
huvudstradk, lokala strdk och rekreationsstrdk) har flera syften. Klassificeringen baseras pd
hur mycket olika strdk anvdnds och hur forutsdttningar utmed strdken ser ut.
Klassificeringen av strdken ska dven framgd i skyltning utmed cykelvdgnditet.
Klassificeringen fungerar dven som en prioriteringsordning ddr mer trafikerade strdk
sdsom regionala strdk och huvudstrdk, vid behov ska prioriteras hégst ndr det gdller till
exempel drift och underhdll. Genom att strdkens klassificering formedlas genom skyltning
och cykelkartor, vet cyklisten till exempel var snéréjning genomfors i forsta hand och kan
ddrmed enklare se vilka delar av cykelvigndtet som sannolikt dr underhdllna.
Klassificeringen dr dven knuten till standard pa strdket ddr hégre krav pd aspekter som
framkomlighet, korsningsutformning och separering, gdller for de mer trafikerade strdken
vilket i sig mdjliggor snabbare cykling, ndgot som inte alltid limpar sig lika vdl utmed
lokala strdk och rekreationsstrdk. Planforslagets avsnitt 3.2.1 om skyltning och
vdgmdlning fortydligas.

1.4.9 Inkomna synpunkter gdllande cykelparkering

e Sammanfattning av synpunkter:
Overvakning med webbkameror foreslas vid stéldutsatta cykelparkeringar om tillstdnd
for detta kan fas.

Kommentarer:

Sdkerhetsaspekter vid cykelparkeringar féreslds omfatta méjlighet till sdker fastldsning av
cykeln, samt lokalisering av cykelparkeringar sd att naturlig évervakning kan ske.
Kameradvervakning dr i nuldget inte aktuellt.



1.4.10 Inkomna synpunkter gdllande bristfdlliga punkter i cykelvigndtet

e Sammanfattning av synpunkter:
Rondellen Vendevagen /Morbyleden ar olampligt utformad ur cykelsynpunkt.

Kommentarer:
Rondellens utformning innebdr att cykelpassage finns utmed Vendevdgens vdstra GC-bana.
Hdinvisning for cyklister bor fértydligas i rondellen.

e Sammanfattning av synpunkter:
Kampanja om trafikbeteende, vett och samverkan.

Kommentarer:
Kampanjer kopplade till trafikbeteende, vett och samverkan dr bra forslag. Detta fors in i
planférslaget.

e Sammanfattning av synpunkter:
Belysning utmed flera delar av cykelvagnatet ar undermalig. Detta galler bland annat
Angsvigen.

Kommentarer:
Belysningsdtgdrder lyfts fram som en viktig komponent i ett tryggt och sikert cykelvigndt
bade i planférslaget och det féreslagna dtgdrdsprogrammet utmed aktuella strdk.

e Sammanfattning av synpunkter:
Skarpa kurvor utmed cykelvagnatet maste undvikas av trafiksdkerhetsskal och for att
forbattra mojligheten att cykla bekvamt.

Kommentarer:
Planférslaget fortydligas.

1.4.11 Inkomna synpunkter ovrigt

e Sammanfattning av synpunkter:
Trafiksignaler maste anpassas efter cyklisters forutsattningar.

Kommentarer:
Detta lyfts fram i planférslaget.

e Sammanfattning av synpunkter:
Information/utbildning till bade bilister och cyklister om hur samverkan ska ske i
trafiken.

Kommentarer:
Synpunkterna noteras. Férslag om informationsmaterial som rér trafikregler ldggs till i
planférslaget.



e Sammanfattning av synpunkter:
Kommunens tjdnsteman bor gora besok pa plats utmed cykelvagnatet.

Kommentarer:
Detta sker i hég utstrdckning redan idag. I planférslaget lyfts ocksa vikten av att kontroller
och inventeringar genomfors frdn cykel for att perspektiven ska bli rdtt.

e Sammanfattning av synpunkter:
Synpunkter har inkommit pa att de fotografier som aterfinns i planforslaget skulle vara
tagna pa sommaren.

Kommentarer:
Fotografierna i planférslaget dr tagna under hela dret, dock dr majoriteten frdn senhost
och borjan av vintern 2013/2014 som dock varit snofattig.

e Sammanfattning av synpunkter:
Dalig information om samrad, kort samradstid.

Kommentarer:

Synpunkterna noteras. Méjlighet har funnits att skicka in synpunkter under hela februari.
Annonsering har skett i lokaltidning under de tvad férsta veckorna i februari och en gdng i
kommunens egen tidning Danderydsaktuellt. Under denna period har dven information om
samrdd funnits pd kommunens hemsida tillsammans med planférslaget.



