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1 Inledning
1.1 Bakgrund

| samband med detaljplanearbetet for Svardet 7 ar Danderyds kommun i behov av
en enkel trafikutredning. Svéardet 7 ar en kontorsfastighet vid Svardvagen i
anslutning till Mérby centrum och innehar 49 670 kvm BTA. | dagslaget tillats
kontor och handel inom fastigheten. Ett mindre hotell finns &ven i fastighetens
norra del. Castellum, genom dotterbolaget Kungsleden Danderyd AB, ager
fastigheten och onskar fa till en mer flexibel markanvandning i nytt planférslag.
Planomradesgrans, med omkringliggande vagar och malpunkter, redovisas i Figur
1.
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Figur 1: Planomradesgrans for Svardet 7 och omkringliggande vagar och malpunkter.
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1.2 Forutsattningar

Ny detaljplan for Svardet 7 syftar till att prdva en mer flexibel markanvandning for
omradet, med fokus pa centrumandamal, vuxenutbildning, specialistvard och
bostader. Dagens anvandning for kontor inkluderas fortsatt i férslaget genom
anvandningsbestammelsen centrum. Ingen ny bebyggelse tillkommer, bostader i
form av radhus prévas endast for befintlig bebyggelse i fastighetens vastra del.
Anvandningsomrade for centrum, vuxenutbildning och vard har inte specificerats
inom fastigheten utan énskas hallas flexibelt i planférslaget.

1.3 Syfte

Trafikutredning for Svardet 7 syftar till att dversiktligt beddma hur en férandrad
markanvandning kan paverka trafikfléden och parkeringsbehov i framtiden.

1.4 Avgransning

Trafikutredningen avgransas till planomradesgrans for Svardet 7. Svardvagen ar
fastighetens anslutande vag och studeras dversiktligt i trafikanalysen.

Trafik- och parkeringsanalysen utgar fran ett scenario dar de mest trafikgenererade
verksamheterna studeras, for att sakerstalla analys av hégsta méjliga trafikflode.
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2 Nulagesanalys

2.1 Omradesbeskrivning

Planomradet angors primart fran Svardvagen, med infart fran cirkulationsplatsen
vid Moérbyleden/Edsviksvagen. Svardvagen I6per utmed planomradets dstra sida
och avslutas i norr med en vandzon i anslutning till befintlig hotellverksamhet i
planomradets norra del, se Figur 2. Det finns aven mdjlighet att angéra till del av
planomradets vastra sida via Bergasstigen och Skogdalsvagen. Genom
planomradets bebyggelse I6per Klingstastraket som ar ett gangstrak som ska
bevaras i fortsatta utvecklingsplaner.

Befintlig detaljplan reglerar markanvandningen till framst handel och kontor, men
aven bostader tillats i vissa fall i planomradets vastra bebyggelse. Idag utgors
verksamheterna beldgna i omradet av kontor, butiker och restauranger. Men aven
vardverksamheter finns i form av vardcentral, hemtjanst och ungdomsmottagning,
se Figur 2. Troligtvis har tillfalligt tillstand getts for denna typ av verksamheter inom
omradet.
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Figur 2: Dagens byggnader och deras huvudsakliga anvandning. Bakgrundskarta: © Lantmateriet,
Geodatasamverkan.

2.1.1 Gang och cykel

Parallellt med Svardvagen och planomradet Ioper ett regionalt cykelstrak langs
Gamla landsvagen, som kopplar an till kommunalt huvudcykelstrak langs
Morbyleden. Gang- och cykelstraket separeras fran kdrbanan med kantsten i norr
och en skilieremsa om cirka 1-3 meter i form av vegetation i sdder.
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Figur 3: Regionalt cykelstrak (orange), kommunalt Figur 4: Regionalt cykelstrak som I6per langs planomradet.
huvudcykelstrak (rosa). Kalla: Danderyds kommun. Kalla: Google maps, 2024.

2.1.2 Kollektivtrafik

Planomradet ar belaget cirka 100 meter fran Mérby centrum, som trafikeras av
saval tunnelbanans roéda linje som ett flertal busslinjer. Mérby centrum utgér
andstation for tunnelbanan och kopplar omradet till centrala Stockholm och vidare
mot Fruangen. Tunnelbanan har en turtathet pa cirka 5 minuter under hogtrafik.

Flertalet busslinjer trafikerar &ven Morby centrum med bade linjer inom kommunen
och kommundverskridande, se en sammanstalining i Tabell 1 nedan.

Sweco | Svardet 7 Trafik- och parkeringsanalys for Detaljplan Svérdet 7, Danderyds kommun
Uppdragsnummer 30108336
Datum 2026-04-27 Ver 1.0

Dokumentreferens Trafikutredning Svardet 7_leverans 7/18



Tabell 1: Sammanstallning av kollektivtrafik som trafikerar Morby centrum.
Fardmedel Nummer Linje

Tunnelbana 14 Mérby centrum - Fruangen

601 Satra ang - Svalnas

602 Danderyds sjukhus — Djursholms torg

604 Danderyds sjukhus — Hagarnas stn

605 Danderyds sjukhus — Gribbylund

606 Danderyds sjukhus — Djursholms torg
Buss

607 Danderyds sjukhus — Sollentuna station

610 Danderyds sjukhus — Vallentuna (Rosengarden)

611 Danderyds sjukhus — Taby Kyrkby

613 (Sollentuna station -) Danderyds sjukhus — Skarpang

629 Danderyds sjukhus — Ullna strand

Hallplatslaget ligger vid Mérbyplan, nordést om Mérby centrum (se Figur 5), vilket
innebar att man nar planomradet direkt efter passering av Morbyleden.
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Figur 5: Karta som visar narmsta hallplatslage for buss.
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2.2 Dagens trafikfloden

Kommunen utférde under 2023 och 2024 trafikmatningar i form av slangmatningar
och radarmétningar i naromradet (Mérbyleden). Aven Trafikverket har matt trafiken
i naromradet (pa E18 med tillhérande pa- och avfartsramper), senast 2022.

| trafikutredningen for Morby centrum® kompletterades dessa datakallor med
parkeringsdata fran Skandia och tva drénarfilmningar éver de tva
cirkulationsplatserna pa Mérbyleden, utférda 2023-10-09.

Mest relevant for denna utredning ar den drénarfilmning som fangade trafikflédet in
till planomradena, fran cirkulationen vid Morbyleden in via Svardvagen.
Dronarfilmen genomférdes under tva intervaller formiddagens respektive
eftermiddagens maxtimmar. Detta innebar att dygnsfléden ej finns tillgangliga for
Svardvagen, utan endast maxtimmesfléden.

221 BIl

Enligt trafikmé&tningar pa Moérbyleden, véaster om E18, fran 2023 uppgick ADT till 9
400 fordon per dygn, medan AVDT uppgick till cirka 10 500. Maxtimmarnas
andelar av hela dygnets trafik uppgar till cirka 9 procent. Andelen tung trafik ar
cirka 9 procent.

P& E18 &r det totala trafikflodet (ADT, uppmatt 2022) éver 66 000 fordon/dygn,
varav cirka 4 procent tung trafik.

Enligt trafikanalysen, som togs fram for Morby centrum 2023, uppgick trafikflodet
pa Svardvagen till cirka 265 fordon under formiddagens maxtimme och cirka 240
fordon under eftermiddagens maxtimme.

Da dygnsmatningar saknas for Svardvagen far antaganden goras for att rakna upp
maxtimmesflddena till dygnsniva. Bostader och kontor har generellt sett en mer
samlad maxtimme, handel, restauranger och vard nagot mindre samlad. Pa en
stérre vag som inte ar i direkt anslutning till verksamheterna (exempelvis
Mérbyleden) ar maxtimmens andel av dygnets trafik ofta cirka 10 procent.

Andelen av dygnets trafik som sker under de tvd maxtimmarna (morgonen
respektive eftermiddagen) ar okdnd, men antas har vara 15 procent. Detta ar
hoégre an den uppmatta maxtimmesandelen pa Moérbyleden, 10 procent. Detta
antagande gors da det ar troligt att de verksamheter som finns i fastigheten idag
(huvudsakligen kontor) ger upphov till mer koncentrerade trafikfléden an de som
uppstar i det 6vergripande vagnatet. Med detta antagande kan vardagsdygnets
trafik beraknas till 1 500 fordon/dygn.

Med ett standardantagande om att arsdygnstrafiken (ADT) utgdr 90 procent av
arsvardagsdygnstrafiken (AVDT) &r darmed nulagets ADT pa Svardvagen 1 700
fordon/dygn.

Fér rimlighetsbedémning kan AVDT jamféras med antalet parkeringsplatser i
fastigheten, som ar 577. AVDT 1 700 skulle innebéra tre fordonsrérelser per p-
plats och vardagsdygn. Detta bedéms rimligt i relation till de blandade
verksamheterna pa fastigheten, dar kontor ger upphov till farre resor, medan 6vriga
verksamheter (hotell, restauranger, kérskola, hemtjanst, med flera), har stérre
omsattning per p-plats.

" Trafikanalys Mérby centrum (Sweco, 2024)
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2.2.2 Gang och cykel

| trafikanalysen for Morby centrum baseras gang- och cykelfloden pa den
drénarfilmning som genomfordes 2023-10-09 under delar av morgonens och
eftermiddagens maxtimme. For gang kan ett hogt flode utlasas fran Morbyplan
over Morbyleden i riktning norrut mot Gamla landsvagen/Svardvagen. Detta galler
bade under férmiddag och eftermiddag. For cykel kan ett hogt flode utlasas over
passagen vid Edsviksvagen/Moérbyleden samt Golfvagen/Maérbyleden.

2.3 Narliggande utvecklingsplaner

| narliggande omrade pagar utvecklingsplaner som ar relevanta for att analysera
trafikfloden pa sikt inom planomradet. Nedan listas relevanta utvecklingsprojekt.

2.3.1  Ombyggnation vid Morbyplan

Sdder om planomradet planeras ombyggnation av infrastrukturen runt Mérbyplan.
Projektet innefattar en omdisponering av ytor mellan olika trafikslag 1angs
Morbyleden och Edsviksvagen. Parkeringsytan vid Svardvagens infartslage byggs
om och parkeringsplatser utokas. Bussterminalen utanfér Mérby centrum féreslas
att optimeras for att pa sikt kunna 6ka antalet resenarer fran terminalen.
Cykelvagnatet knyts ihop med kommunala huvudcykelstrak och regionala
cykelstrak. Projektet innebar inga storre férandringar for planomradet och dess
befintliga infart via Svardvagen. Daremot kommer en tillféllig infart att anordnas
mellan Gamla landsvagen och Svardvagen under genomforandetid for
ombyggnaden. Ombyggnaden planeras genomféras mellan 2026—2028.

2.3.2 Detaljplan Svardet 14 mfl

En ny detaljplan tas fram for angransande fastigheter Svardet 14, 15 och 20 i
planomradets stédra del, se Figur 1. Detaljplanen for Svardet 14 mfl syftar till att
mojliggdra nya bostader, lokaler i bottenplan och eventuellt kontor. | samband med
detaljplanearbetet har en parkeringsutredning tagits fram dar ett parkeringsbehov
om 44 parkeringsplatser for bil och 100 cykelparkeringar redovisas.
Parkeringsplatser for bil foreslas i underjordiskt garage i planférslaget med in- och
utfart via Edsviksvagen.

2.4 Nuvarande parkering

Inom Svardet 7 finns parkeringsplatser bade i garage och markparkering. Det finns
totalt 60 markparkeringar som ar avsedda for besokare. Inom fastigheten finns
aven tre separata garage som angoérs via Svardvagen. Garagen har totalt 517
parkeringsplatser som hyrs ut till foretag eller personer som ar verksamma inom
fastigheten. Se lokalisering av garage samt lagen for infarter i Figur 6 nedan.

Sweco | Svardet 7 Trafik- och parkeringsanalys for Detaljplan Svérdet 7, Danderyds kommun
Uppdragsnummer 30108336

Datum 2026-04-27 Ver 1.0

Dokumentreferens Trafikutredning Svardet 7_leverans

@
SWECO ﬁ

10/18



@
SWECO ﬁ

Lottt s i e e |

HUS 12] | - WA 5 S » el

AUS 111011

PESTETEE L oy
HUS 04 M.

=11

004 a

Figur 6: Oversikt befintliga in- och utfarter till fastighetens garage, belédgna under mark (réda pilar).
Kalla: Castellum, 2025.

I mars 2025 genomforde Castellum en genomgang av uthyrda parkeringsplatser i
garagefastigheterna. Av totalt 517 parkeringsplatser var 354 uthyrda, vilket
motsvarar en uthyrningsgrad om cirka 68,5 %. Nagon faktisk
belaggningsinventering (dvs. hur manga platser som faktiskt anvands dagligen) har
inte genomforts. Castellum beddmer dock, utifran erfarenheter av distansarbete
och férandrade resvanor, att cirka 40 % av de personer som hyr parkeringsplats
arbetar hemifran en vanlig vardag. Det innebar att endast cirka 60 % av de uthyrda
parkeringsplatserna anvands i genomsnitt per vardag. Om 60 % av de 354 uthyrda
parkeringsplatserna nyttjas dagligen motsvarar detta cirka 212 parkeringsplatser.
Relaterat till den totala kapaciteten om 517 parkeringsplatser innebar detta en
faktisk vardagsbelaggning pa cirka 40 %.

Sammanfattningsvis ar alltsa 68,5 % av parkeringsplatserna uthyrda, men baserat
pa Castellums antagande om distansarbete anvands endast cirka 40 % av den
totala parkeringskapaciteten en genomsnittlig vardag. For att sékerstalla denna
bedémning och fa en mer tillférlitlig bild av nulaget bor antagandet verifieras
genom en faktisk belaggningsinventering.

For markparkeringarna har en dversiktlig beldggningsinventering utférts av
Castellum under perioden januari till april 2025. Den hogsta beldggningen under
denna tid uppmattes till 40 av totalt 60 parkeringsplatser. Den storsta efterfragan
noterades pa vardagar mellan klockan 9 och 15, medan platserna i stort sett stod
tomma kvallar, natter och helger. Den genomsnittliga parkeringstiden uppgick till
cirka 2 timmar per tillfalle.

Cykelparkering finns i garage samt utomhus i markplan. Totalt finns det 50
cykelparkeringar inom fastigheten i dagslaget.
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3 Trafik- och parkeringsanalys

Markanvandningen for centrum (inklusive kontor) och vard halls flexibel i hela
planférslaget. Bostader foreslas mojliggoras i form av radhus och riktar sig Hill
bebyggelsen i vaster, enligt Figur 7.

Bostader (radhus), Centrum * "‘
(inklusive kontor) & Vard

Centrum (inklusive kontor)
&Vard

Figur 7: Markanvandning i planférslag. Kélla: Lantmateriet.

3.1 Scenario

Det ar inte faststallt vilka verksamheter som kommer tillkomma till planomradet i
framtiden eller hur stor yta de kommer inrymma. Analysen utgar darfor fran ett
scenario dar de mest trafikgenererande verksamheterna (centrum och vard)
studeras. Darmed sakerstalls att trafiksituationen analyseras utifran hogsta mojliga
trafikflode och parkeringsbehov.

Det studerade scenariot har tagits fram tillsammans med kommunen och baseras
pa foljande antaganden:

e 80 % av BTA-ytan for planomradet innefattar anvandningsbestdmmelsen
Centrum, vilket méjliggdr en blandning av verksamheter. Har ingar kontor,
hotell’'vandrarhem avsedda for tillféllig vistelse, Oppenvard/lattare former av
vard som exempelvis vardcentral, vaccination, tandvard och
sjukgymnastik. Aven vuxenutbildning utan behov av friyta utomhus ingar.

e 20 % av BTA-ytan for planomradet innefattar anvandningsbestdmmelsen
Vard, vilket mojliggor en typ av sjukvard, specialistvard, som skiljer sig fran
den lattare vard som ingar i anvandningen Centrum. Syftet med
planbestammelsen vard ar mindre vardenheter/vardverksamheterien i
ovrigt funktionsblandad miljé, som kan krava bade dvernattning och
sdvning.
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Den totala BTA-ytan for planomradet ar 49 607 kvm, fordelat pa 12 olika
fastigheter. Det ar i detta skede inte beslutat i vilka fastigheter respektive
anvandningsbestdammelse ska inrymmas i framtiden. Analysen for trafikalstring och
parkeringsbehov blir ddrmed pa en dvergripande niva som omfattar hela
planomradet i stort.

3.2 Parkeringsbehov

Parkeringsbehovet har beraknats utifran ovannamnda anvandningsbestammelser
och ett framtaget parkeringstal for respektive anvandning. Parkeringstalet grundas
i analys av tidigare genomférda parkeringsutredningar for liknande planomraden,
samt dialog med Danderyds kommun.

3.2.1 Bilparkering

Parkeringstalet for anvandningsbestammelsen Vard satts till 5 parkeringsplatser
per 1000 kvm BTA. Detta grundas pa en tidigare genomférd parkeringsanalys for
Danderyds sjukhus, samt en tidigare genomférd parkeringsutredning i Malmé dar
specialistvard ingick i planomradet. Parkeringsutredningen fér Danderyds sjukhus
anvande ett parkeringstal mellan 4—6 platser och utredningen i Malmd ett
parkeringstal pa ungefar 5,8. Med tanke pa planomradets narhet till kollektivtrafik,
anses darfor ett p-tal pa 5 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA vara lampligt.

Parkeringstalet for anvandningsbestammelsen Centrum satts till 12,5
parkeringsplatser per 1000 kvm BTA. Bedomningen har gjorts i samrad med
kommunen och ar ett uppskattat medelvarde fér centrumhandel och kontor. Det
beddms som ett [Ampligt parkeringstal da planomradet troligtvis kommer innefatta
storre andel kontor an handelsverksamhet, vilket skapar en 6kad flexibilitet i planen
dar det tas hojd for ett hdgre parkeringsbehov.

Det sammanlagda parkeringsbehovet for bil kan ses i berakningarna i Tabell 2
nedan.

Tabell 2: Berakning av sammanlagda parkeringsbehovet for bil.

Fordelning (%) BTA P-tal P-behov
Vard 20 9921 5,0 49,6
Centrum inkl. kontor 80 39 686 12,5 496,1
545,7

3.2.2 Cykelparkering

| Danderyds kommuns trafikstrategi 2021-2030 framjas gang och cykel fore bil i
utformningen av trafiksystemet. Cykel lyfts fram som ett viktigt fardmedel for
vardagsresor, sarskilt for kortare resor och som komplement till kollektivtrafiken.
Strategin syftar till att 6ka andelen hallbara resor och minska bilberoendet genom
att skapa goda férutsattningar fér cykling i kommunen.

Parkeringstalet for Vard har satts till 5,5 cykelparkeringar per 1000 kvm BTA, vilket
innefattar bade besodkare, anstéllda och patienter. Analysen pavisar att
cykelparkeringstalet for sjukhus och specialistvard varierar stort mellan olika
utredningar. Fér Danderyds sjukhus anvandes ett lagre p-tal som snarare utgar
fran dagens fardmedelsférdelning éan den framtidsvision som finns hos kommunen
kopplat till 6kade hallbara resor. Den planerade specialistvarden i Malmo hade ett
hégre p-tal, dar man utgick fran att 50% av de anstallda skulle cykla till arbetet,
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vilket upplevs vara ett nagot hogt antagande for detta planomrade. Det satta p-talet
beddms darmed vara mer realistiskt i férhallande till hur stor andel av de anstallda
som kan forvantas cykla till arbetet. Samtidigt ar det ett parkeringstal som inte ar i
lagsta spannet, utan fortsatt framjar cykling och mer hallbara resor till omradet.

Parkeringstalet for anvandningsbestammelsen Centrum satts till 15,5
cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BTA. Parkeringstalen fér omradet har
beslutats i samrad med Danderyds kommun.

Det sammanlagda parkeringsbehovet for cykel kan ses i berdkningarna i Tabell 3
nedan.

Tabell 3: Berdkning av sammanlagda parkeringsbehovet for cykel.

Foérdelning (%) BTA P-tal P-behov
Vérd 20 9921 55 54,6
Centrum inkl. kontor 80 39 686 15,5 615,1
669,7

Tillgangen till valplacerade och lattillgangliga cykelparkeringar utgdr en central
forutsattning for att cykel ska vara ett konkurrenskraftigt alternativ. For att
uppmuntra till 6kad cykling behéver cykelparkeringarna halla god standard, med
krav pa narhet till entréer, trygg utformning, maéjlighet till ramlasning samt, dar det
ar relevant, vaderskydd. Om cykelparkeringarnas kvalitet riskeras for att na
kvantitetsmalet férordar Sweco daremot att sdnka antalet nagot och i stallet
prioritera hog standard.

3.3 Trafikalstring

Den alstrade trafiken har berdknats utifrdn ovannamnda
anvandningsbestammelser i det framtagna scenariot. Alstringen grundas i analys
av tidigare genomférda parkeringsutredningar for liknande planomraden, samt
dialog med Danderyds kommun.

Dagens ADT bedéms uppga till cirka 1 500 fordon per dygn, se kapitel 2.2.1, vilket
motsvarar cirka 31 fordonsrorelser per 1 000 kvm BTA.

Erfarenhetsmassigt beddoms specialistvard genererar dubbelt s& manga resor per
1000 kvm BTA som markanvandningen centrumandamal (kontor, restaurang,
hotell/vandrarhem och 6ppenvard/lattare former av vard). Detta da
centrumandamal i detta fall utgérs av betydande del kontor, som alstrar relativt fa
resor. Specialistvarden antas har generera fler resor, med en stdrre spridning éver
dygnet, da patienterna anlander kontinuerligt under arbetsdagen.

Det tidigare beskrivna scenariot for den framtida markanvandningen ar 80 procent
centrumandamal och 20 procent specialistvard. Den andel av fastigheten som i
framtiden nyttjas for centrumandamal antas har alstra lika mycket trafik som
dagens verksamheter (kontor, hotell, restauranger). Det som skiljer det framtida
scenariot fran nulaget ar darmed att cirka 9 900 kvm BTA omférdelas fran
centrumandamal till specialistvard.

Den hogre antagna trafikalstringen fér specialistvard medfér att ADT pa
Svardvagen antas 6ka med 20 procent, fran 1 500 till 1 800 fordon per dygn, se
Tabell 4. Den procentuella 6kningen av trafikflodet pa Morbyleden bedéms vara
under 5 procent av det totala trafikflddet. Okningen pa E18 bedéms vara
férsumbar, av storleksordningen 0,5 procent.
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Tabell 4: BTA och alstrad trafik (uttryckt i arsdygnstrafik, avrundat till hundratal) i nulaget samt det
framtida scenariot.

Nulage Framtida scenario
BTA (kvm)  ADT (f/dygn) BTA (kvm)  ADT (f/dygn)
Centrumandamal 49 600 1 500 39700 1200
Specialistvard - 9900 600
Totalt 49 600 1500 49 600 1 800

Aven om dygnets totala trafik forvantas éka med 20 procent som en effekt av den
forandrade markanvandningen, beddms trafiksituationen i det nérliggande vagnatet
inte féorsamrad jamfort med nulaget, se Trafikanalys Mérby Centrum (Sweco,
2024). Detta da den tillkommande trafiken, som utgérs av specialistvardens
patienter och leveranser, inte bedéms belasta dygnets maxtimmar i storre
utstrackning an dagens verksamheter, utan snarare vara jamnt fordelad éver
arbetsdagen. | jamférande syfte kan specialistvardens maxtimmesandel antas vara
10 procent, det vill siga samma andel som Mérbyleden.

Resultatet av dessa antaganden &r att s&vél det totala trafikflédet (ADT) och
maxtimmesflodet kan beskrivas som en effekt av andelen specialistvard. | Figur 8
visas forandringen av ADT (moérkgrént) och maxtimmesfléden (ljusgrént) jamfort
med nulaget, for olika andelar specialistvard, mellan 0 och 50 %.

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Andel specialistvard

=—F3randring av ADT Forandring av maxtimmesfléde

Figur 8: forandringen av ADT (mérkgrént) och maxtimmesfldden (ljusgrént) jamfért med nulaget, for
olika andelar specialistvard, mellan 0 och 50 %, givet de beskrivna antagandena.

Det kan noteras att baserat pa de presenterade antagandena kommer det totala
trafikflodet 6ka i samma takt som andelen specialistvard pa fastigheten, samtidigt
som trafikflédena under maxtimmarna 6kar langsammare. Exempelvis resulterar
50 procent specialistvard i att det totala trafikflodet ocksa 6kar med 50 procent,
samtidigt som maxtimmesflédet 6kar med cirka 20 procent.
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Trafikanalys Mérby Centrum (Sweco, 2024) pavisade endast korta koer in till
Svardvagen under morgonen och langs Svardvagen under eftermiddagen. Det ar
troligt att korsningens kapacitet inte dverskrids i ett scenario med upp till 50
procent specialistvard. Detta initiala resonemang kan analyseras vidare, med hjalp
av trafiksimuleringsmodellen for Mérby Centrum, i ett senare skede om mer
information finns angaende fastighetens framtida anvandning. Exempelvis kan
antalet planerade patienter per dygn anvandas for en mer precis trafikalstring.
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4 Utvardering och slutsats

| ett scenario om hdgsta mdjliga trafikflode (80% centrumandamal och 20%
specialistvard) landar parkeringsbehovet pa totalt 546 parkeringsplatser for bil.
Utifran de antaganden och berakningar som gjorts bedéms parkeringsbehovet
rymmas i befintligt garage och markparkering. Enligt fastighetsdgarens uppgifter
om att 68,5% av parkeringsplatserna i garaget idag hyrs ut och 6vriga star tomma,
ar det rimligt att omradet klarar en utékad markanvandning fér vard och
centrumverksamhet. Speciellt i kombination med fastighetsdgarens antagande om
distansarbete om att endast 40% av befintliga parkeringsplatser i garaget anvands
under vardagar i nulaget. Vilket tyder pa ett dverskott av parkeringsplatser i
garaget i befintlig situation.

| ett potentiellt scenario med bostader skulle parkeringsbehovet bli betydligt lagre
och ryms inom befintligt antal parkeringsplatser, da parkeringstalet for radhus ar
lagre i forhallande till kontor, centrum och vard. Kommunens inriktning gallande
radhus innebar dock att ytterligare parkering behéver komma till i direkt anslutning
till bostaden. Pa en del stéllen &r mojligheterna till parkering utanfér bostaden
begransad i férhallande till fastighetsgrans och magjlig anslutningsvag.
Anslutningsvag och parkeringsmdjligheter till eventuella radhus behéver studeras
narmre i kommande skede. Mgjlighet att hyra parkeringsplatser finns daremot i
befintligt garage.

Befintliga cykelparkeringar finns bade i garage och i markplan. | scenario om 80%
centrumandamal och 20% specialistvard landar parkeringsbehovet pa totalt 670
cykelparkeringar. Placering av nya cykelparkeringar behéver utredas vidare i
kommande skede.

Det 6versiktliga trafikanalysen pavisar en 6kad trafikméangd pa Svardvagen med
cirka 20 procent. Trafiksituationen i det narliggande vagnatet bedéms inte
forsamras jamfort nulaget. Detta da den tillkommande trafiken, som utgors av
specialistvardens patienter och leveranser, inte beddéms belasta dygnets
maxtimmar i storre utstrackning an dagens verksamheter, utan snarare vara jamnt
fordelad 6ver arbetsdagen. Det ar troligt att korsningens kapacitet inte dverskrids i
ett scenario med upp till 50 procent specialistvard. Detta initiala resonemang kan
analyseras vidare, med hjalp av trafiksimuleringsmodellen fér Mérby Centrum, i ett
senare skede om mer information finns angaende fastighetens framtida
anvandning. Exempelvis kan antalet planerade patienter per dygn anvandas fér en
mer precis trafikalstring.
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